


Innhold | denne presentasjonen pr 25 aug 2017

« Denne presentasjonen inneholder informasjon om resultat av vurderinger og
energiberegninger for undersgkelse av muligheter for a kunne kjare batterielektrisk
buss pa utvalgte linjer pa Romerike

» Avklaringer av spesifikt arealbehov, muligheter for bygging av ladestajoner etc er
enna ikke gjort. Dette representerer inntil videre en usikkerhet i realiserbarheten til
etablering av hurtigladestasjoner pa nevte busslinjer og lokasjoner.

* Noen av busslinjene som er beskrevet, kan veere endret i forhold til dagens traseer og
linjelengder. Dette betyr ikke at endelig trasévalg blir slik som beskrevet her.

« Denne presentasjonen er ment som et grunnlag til tilbakemeldinger pa
dialogkonferansen 30.august 2017

Ruter#



Depot Kjul/Nittedal

Linje 395 (tidigare 801)

Totalt antall | Busstype Klasse | Operationstid | Regulering. Lengde Total maksimal
busser (idag) (off-peak) Strekk/dag
3 7—10m 1 16 h Average 15 min 21 km (42km) | 318 km

Linje 395, 396 samt 397 er optimal for gjennomfaring av elektrisk buss med opportunity charging.
Linjen har genergse reguleringstider i Igpet av off-peak, mer utmanande vid peak.

Nar topografien er relativt utfordrende reproduseres mye energi under oppbremsing og nedoverbakke.

For a etablere elektrisk buss vil de veere ngdvendig a revidere reguleringstid ved peak.

Mulig ladestasjon (2st) 400-600 kWh. Buss ca 80 kWh

Ruter#




Linje 395 (tidigare 801)

Totalt antall | Busstype Klasse | Operationstid | Regulering. Lengde Total maksimal
busser (off-peak) Strekk/dag
2 Ca10m 1 16 h Average 15 min 42 km (21 km) | 318 km

_aat w

| Det topografiske kurve er basert pd GPS posisjonen pa stopperne hvorved kurven kan avvike fra den rette vei. |




)]

Linje 396(tidigare 802)

=

Det topografiske kurve er basert p& GPS posisjonen pa stopperne hvorved kurven kan avvike fra den rette vei.
Grafen viser Linje 802 - ettermiddag

Totalt antall | Busstype Klasse | Operationstid | Regulering. Lengde Total maksimal
busser (off-peak) Strekk/dag
1 Ca10m 1 16 h Average 15 min 12 km (6 km) | 318 km

24 | | |
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Linje 397 (tidigare 803)

Det topografiske kurve er basert pA GPS posisjonen pa stopperne hvorved kurven kan avvike fra den rette vei.
Grafen viser Linje 803 - ettermiddag

Totalt antall | Busstype Klasse | Operationstid | Regulering. Lengde Total maksimal
busser (off-peak) Strekk/dag
1 Ca10m 1 16 h Average 15 min 14 km (7 km) 318 km

i S

M 239 m | | |
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Buss & pantograf
Scenario 1

Buss 10 m - 85 kWh batterikapasitet (80% kapasitet)

300 kW - Ladestasjon (2 stk.) - Effektiv ladetid

801 (21 km) linje ville forbruke 33,6 kWh — Effektiv ladetid 6,72 min. (8,4 min***)

802 (12 km/varv vid laddstationsmgjligheterna) linje ville forbruke 19,2 kWh — Effektiv ladetid 3,84 min. (4,8 min***)
803 (14 km/varv vid laddstationsmaéjligheterna) linje ville forbruke 22,4 kWh — Effektiv ladetid 4,48 min. (5,6 min***)
Ladetid for regelmessig kjerrning

801 Effektiv ladetid pa 7,5 - 8,5 min. (Ideelt)

802 Effektiv ladetid pa 4,5 - 5,5 min. (Ideelt)

803 Effektiv ladetid pa 5 — 6 min. (Ideelt)

Vurderinger

Parameteren som ber tas i betraktning er at etter tid sa virkningen pa bussens batterier ** avta og ladetid kan da bli negativt pavirket. Av ladeeffektiviteten / BMS under lading er
viktig for planlegging av rutt. | verste-verste fall ma en sjafer kunne avbryte tillegget til ikke forstyrre planen. Transport ved starten av ruten fra depot varierer 6-8 km, hvor 2 til 3
min effektiv ladetid er ngdvendig for du starter fra endestasjonen, beregnet fra Nittedal St og Skillebekk. Best optimalisering for elbusslinjer er a sette inn dedikerte medarbeidere
som er & leere a kjgre eco-driving og bruk av busser gjenvinning energi for & optimalisere linjekapasitet.

** Avhengig av batteri valg

*** verste-verste fall

Ruter#



Buss & pantograf
Scenario 2 - mest optimale alternativet

Buss 10 m - 85 kWh batterikapasitet (80% kapasitet)

500 kW - Ladestasjon (2 stk.) - Effektiv ladetid

801 (21 km) linje ville forbruke 33,6 kWh - Effektiv ladetid 4,04 min. (5,04 min ***)

802 (12 km ved lade) linjen ville forbruke 19,2 kWh - effektiv ladetid 2.3 min. (2,88 min ***)
803 (14 km ved lade) ville forbruke 22,4 kWh - Effektiv ladetid 2,7 min. (3,36 min ***)
Ladetid for regelmessig kjerrning

801 Effektiv ladetid pa 4,5 til 5,5 min. (Ideelt)

802 Effektiv ladetid pa 2,5 til 3,5 min. (Ideelt)

803 Effektiv ladetid pa 3 til 4 min. (Ideelt)

Vurderinger

Parameteren som ber tas i betraktning er at etter tid sa virkningen pa bussens batterier ** avta og ladetid kan da bli negativt pavirket. Av ladeeffektiviteten / BMS under lading er
viktig for planlegging av rutt. | verste-verste fall ma en sjafer kunne avbryte tillegget til ikke forstyrre planen. Transport ved starten av ruten fra depot varierer 6-8 km, hvor 1,15 til
1,54 min effektiv ladetid er ngdvendig fer du starter fra endestasjonen, beregnet fra Nittedal St og Skillebekk. Best optimalisering for elbusslinjer er & sette inn dedikerte
medarbeidere som er & leere a kjgre eco-driving og bruk av busser gjenvinning energi for & optimalisere linjekapasitet.

** Avhengig av batteri valg

*** verste-verste fall

Ruter#



Ladestasjon

Plassering av ladestasjoner
Kjul / Nittedal

* 2 ladestasjoner

» Forslag til 500 kW ladestasjon - Pantograf

» Alternativ pa 300 kW

« 500 kW > 54% hgyere effektivitet enn 300 kW
+ Ladestasjon 1 - Nittedal stasjon

« Ladestasjon 2 - Skillebekk

0N SKYTTA

Myrlia veien !
s F o
. servicesenter  veien ] ‘\ W\’.
%3770 . Forste avstigning 302 b
%, Siste pistigning 302 k J ~ Gielleristoppe Ea
"% § Mortetjern

Sone 20 velhusee  HOLUM

Sone 1 f]Temsta  SKOG

# % Gamle i "
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Ladestasjon
Svakheter

* Nar linjen 395 (801) er hovedlinjen og 396 (802) og 397
(803) er i-faset i 395 og ga med sine egne busser
under rushtid blir 396 og 397 det svakeste link om noen
av de foreslatte pantograferna ville slutte a virke.

* Hvis en ladestasjon slutter a fungere ma de veere en
mulighet for at erstattet med en ny busse — rushtid
(369, 397)

* Linje 395 kan ga med en ladestasjon ut av drift.

0N SKYTTA
4 Myrlia

* Oversized ladestasjon er ikke optimal (gkonomisk/drift) ~— I ]

servicesenter  veien

for denne ruten nar begrensningen er stgrrelsen pa R

buss/batterier er ngdvendige. Sone2s T } Hotumskogen skoe

Sone 1 #}Temsia  SKOG

+ (tidigare linjenummer inom parentes)

§ Ladestasjon Ruter#



Linje 380 (tidl 321)

Totalt antall
busser

Busstype

Klasse

Operationstid

Regulering.
(off-peak)

Lengde

Total maksimal
Strekk/dag

41

13 - 15,5m

21h

Average 10 min 52 km (26 km)

460 km

Intervall - totalt: Avstand: 24.7 km Héjdvinst/-férlust: 441 m, -545 m

243 m

200 m

150 m

100 m

50 m

im

Det topografiske kurve
er basert p& GPS
posisjonen pa stopperne
hvorved kurven kan
avvike fra den rette vei.

11

134 m

2.5 km 4.59 km

10 km

Maxlutning: 17.0%, -15.2% Gen. lutning: 3.3%, -3.5%
L

15 km 17.5 km
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Buss & pantograf
Scenario

Buss 18 m - 180 kWh batterikapasitet (80% kapasitet)

600 kW — Ladestasjon (2 stk.) - Effektiv ladetid

380 (26 x 2 km) linje ville forbruke 78 kWh (156 kWh) enkel rutt (hel rutt) — Effektiv ladetid 7,8 min enkel vag (15,6 min hel slinga)
Ladetid for regelmessig kjorrning

380 Effektiv ladetid pa 5 - 10min. (Ideelt)

Vurderinger

Parameteren som ber tas i betraktning er at etter tid sa virkningen pa bussens batterier ** avta og ladetid kan da bli negativt pavirket. Av ladeeffektiviteten / BMS under lading er
viktig for planlegging av rutt. | verste-verste fall ma en sjafer kunne avbryte tillegget til ikke forstyrre planen. Transport ved starten av ruten fra depot varierer 6-8 km, hvor 2 til 3
min effektiv ladetid er ngdvendig for du starter fra endestasjonen, beregnet fra Nittedal St og Skillebekk. Best optimalisering for elbusslinjer er a sette inn dedikerte medarbeidere
som er & leere a kjgre eco-driving og bruk av busser gjenvinning energi for & optimalisere linjekapasitet.

** Avhengig av batteri valg
*** verste-verste fall

Ruter#
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Svakheter linje 380

*  Strackan pa 26km (52 km) enkel vag blir
for pafrestande om majligheten med 180
kWh ledbussalternativ skulle sattas in.

* Tidtabellen maste vandas sa att
regleringstiden blir 5 min Oslo samt 10
min Lillestrom.

*  Minst 5 bussar mot dagens 4 behovs.

*  Mojlig laddstation i Grorud for att
tillaggsladda kravs for att genomfora
linjen mer optimalt.

Plassering av ladestasjoner
Linje 380

* 3 ladestasjoner

* Forslag til 600 kW ladestasjon — Pantograf
* Ladestasjon 1 - Lillestrom

* Ladestasjon 2 — Grorud

+ Ladestasjon 3 -Oslo C

Ruter#



Linje 385

Totalt antall | Busstype Klasse | Operationstid | Regulering. Lengde Total maksimal
busser (off-peak) Strekk/dag
2+2 Ca15m 2 46 km (23 km) | - km

Intervall - totalt: Avstand: 21 km Héjdvinst/-férlust: 460 m, -415 m Maxlutning: 18.6%, -17.4% Gen. lutning: 3.5%, -3.5%

Det topografiske kurve er
basert p4 GPS
posisjonen pa stopperne
hvorved kurven kan
avvike fra den rette vei.

» Ruter#

10 kim
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Buss & pantograf
Scenario

Buss 12 m - 85 kWh batterikapasitet (80% kapasitet)

300 kW - Ladestasjon (2 stk.) - Effektiv ladetid

385 (23 km/46 km) linje ville forbruke 36,8 kWh — Effektiv ladetid 7,36 min. (10 min***)
Ladetid for regelmessig kjorrning

385 Effektiv ladetid pa 7,5 - 8,5 min. (Ideelt)

Vurderinger

Parameteren som ber tas i betraktning er at etter tid sa virkningen pa bussens batterier ** avta og ladetid kan da bli negativt pavirket. Av ladeeffektiviteten / BMS under lading er
viktig for planlegging av rutt. | verste-verste fall ma en sjafgr kunne avbryte tillegget til ikke forstyrre planen. Transport ved starten av ruten fra depot varierer 6-8 km, hvor 2 til 3
min effektiv ladetid er nedvendig fer du starter fra endestasjonen, beregnet fra Nittedal St og Skillebekk. Best optimalisering for elbusslinjer er & sette inn dedikerte medarbeidere
som er & leere a kjgre eco-driving og bruk av busser gjenvinning energi for & optimalisere linjekapasitet.

** Avhengig av batteri valg

*** verste-verste fall

Ruter#
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Svakheter linje 385

* Linjen har egentligen inga svagheter for att kora elbuss
pa.

« Optimal linje med laga effektuttag for att kunna
sakerhetsstalla samma tidtabell som dagens.

Ruter#



Linje 120 (tidigare 361)

Totalt antall | Busstype Klasse | Operationstid | Regulering. Lengde Total maksimal
busser (off-peak) Strekk/dag
4 (7 otalt 13,7 m 2 19h 8 min 22 426 km

tillsammans med
annan linje)

17

Ruter#
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Linje 120 (tidigare 361) — Energiatgang (spridning -15/+5%)

Linje 361 Totalsticka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela striickan [kWh] | Totaltid [min]
43,92 222 97,69 101,17

Tur linje 361 Grorud T |rotalstiicka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela striickan [kWh]  |Totaltid [min]
21,96 2,37 51,98 52,00

Retur linje 361 Guldhauga |mtalsticka [km] |EnergifSrbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kKWh]  |Totaltid [min]
21,96 2,08 45,71 49,17

180'm

~ Reseledaren

Eventuell bromsatervinning/ecodriving ar aspekter att ta i beaktande

Berakningsunderlaget ar brutto 19 500 kg 153 kW motoreffekt(maxeffekt)/85 kWh batterikapacitet samt den for vidkommande snitthastigheten unik linje har RUte r#
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Buss & pantograf
Scenario

Buss m - kWh batterikapasitet (80% kapasitet)
300 kW - Ladestasjon (2 stk.) - Effektiv ladetid

120 () linje ville forbruke kWh — Effektiv ladetid . ( ***)
Ladetid for regelmessig kjorrning

120 Effektiv ladetid pa min. (Ideelt)
Vurderinger

Parameteren som ber tas i betraktning er at etter tid sa virkningen pa bussens
batterier ** avta og ladetid kan da bli negativt pavirket. Av ladeeffektiviteten /
BMS under lading er viktig for planlegging av rutt. | verste-verste fall ma en
sjafer kunne avbryte tillegget til ikke forstyrre planen. Transport ved starten av
ruten fra depot varierer 6-8 km, hvor 2 til 3 min effektiv ladetid er ngdvendig for
du starter fra endestasjonen, beregnet fra Nittedal St og Skillebekk. Best
optimalisering for elbusslinjer er & sette inn dedikerte medarbeidere som er a
leere & kjgre eco-driving og bruk av busser gjenvinning energi for & optimalisere
linjekapasitet.

** Avhengig av batteri valg

*kk

verste-verste fall

Svakheter linje 361

Ruter#
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110E (tidigare 412 — midlertidig)

Linje 412 Totalsticka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kWh] | Totaltid [min]
24.28 2,55 61,95 34,58

Tur Linje 412 Helsfyr T Totalsticka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kWh] | Totaltid [min]
12,14 1,64 19,96 15,67

Retur linje 412 Vallerudtoppen |totalsticka [km] |Energifsrbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela striickan [kWh] | Totaltid [min]
12,14 3,46 41,99 18,92

Berakningsunderlaget ar brutto 19 500 kg 153 kW motoreffekt(maxeffekt)/85 kWh batterikapacitet samt den for vidkommande snitthastigheten unik linje har

Ruter#
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Tidtabellsberakning 412

Ruter#
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Linje 415 - midlertidig blir 110E

Linje 415 Totalstéicka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kWh]  |Totaltid [min]
27,33 2,48 67,72 42,42

Tur Linje 415 Helsfyr T Totalsticka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt fr hela striickan [kWh]  |Totaltid [min]
13,65 1,80 24,51 21,08

Retur linje 415 Nesdsen snuplass |Totalsticka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kWh]  |Totaltid [min]
13,69 3,16 43,20 21,33

|l

Ruter#



415 — midlertidig, blir 110E

Linjen har sin boérjan pa peak strax fore kl. 7:00 fram till ca kl. 8:00 for att aterigen ha peak
vid 14-tiden fram till16- tiden. Det finns relativt gott om regleringstid trots peak. Med ratt
kapacitet pa buss sa skulle en laddstation fungera, men tva vore optimalt for att
sakerhetsstalla drift.

Tur_415 i
Tidsintervall Frekvens [min] Turtid [min] Returtid [min] Antal bussar under tidintervallet |
05:58-06:56 15 Fl 22 5 ]
07:13-08:13 10 21 22 7 :
08:28 1 2 22 1 1
Fréan Triaden |
14:33-16:03 15 16 18 7 ]
|
I
|
i
Bussnummer Start (tid) [Nesasen snuplass] Stop (tid) [Helsfyr T] |Energiforbrukning [kWh] Tillbaka (fid) [NesAsen snuplass] | Energiférorukning (retur) [KWh] TotalEnergiférbrukning [kKWh] Tid till nésta avgang [min] Fran/tid Férbrukat
T
|
1a 05:58 06:19 2451 06:41 : 432 B7.71 24 Helsfyr/06:43 24,51
2a 06:13 D6:34 2451 08:56 ' 432 B7.71 24 Helsfyr/06:58 24,51
3a 06:28 D6:49 2451 07:11 . 432 B7.71 24 Helsfyr/07:13 24,51
4a 06:43 07:04 2451 07:28 ! 432 B7.71 24 Helsfyr/07:28 24,51
5a alll. Exira D6:58 07:19 2451 0741 1 432 B7.71 12 Nesdsen/07:53 67,71
1c 07:13 07:34 2451 07:568 1 432 B7.71 4 Helsfyr/07:43 24,51
2c 07:23 07:44 2451 0B:08 | 432 B7.71 14 Helsfyr/07:58 24,51
Extra buss 07:33 07:54 2451 0B:18 : 432 B7.71 x X X
3c 07:43 08:04 2451 0B:28 : 432 B7.71 4 Helsfyr/08:13 24,51
Sb Allt. Extra 07:53 08:14 2451 08:36 ' 432 B7.71 479 Helsfyr/16:13 24,51
4c 08:03 08:24 2451 08:46 . 432 B7.71 379 Nesdsen/15:03 67,71
le 08:13 08:34 2451 08:56 ! 432 87,71 337 Nesdsen/14:33 67,71
2e 08:28 08:49 24,51 08:11 | 43,2 67,71 399 Helsfyr/15:28 24,51
1f 14:33 14:49 24,51 15:11 1 43,2 B7.71 24 Helsfyr/15:13 24,51
3e 14:48 15:04 24,51 15:26 | 43,2 B7.71 7 Nesdsen/15:33 67,71
ad 15:03 15:19 24,51 15:41 ! 43,2 67.71 24 Helsfyr/15:43 24,51
Extra Buss 15:18 15:34 24,51 15:56 : 43,2 67,71 X X X
3 15:33 15:49 24,51 16:11 . 43,2 67.71 ) Helsfyr/15:58 24,51
ih 15:48 16:04 24,51 16:26 ' 43,2 67.71 ) Helsfyr/18:13 24,51
Extra Buss 16:03 16:19 24,51 16:41 ! 43,2 67,71 X X X

Ruter#
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Linje 100 (tidigare 401)

Linje 401 Totalstiicka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela striickan [kWh] | Totaltid [min]
51,08 291 148,74 130,17

Tur Linje 401 Totalsticka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kWh]  |Totaltid [min]
25,73 2,51 64,69 66,83

Retur_ﬁnje_‘l'o 1 Totalstidcka [km] |Energiforbrukning [kWh/km] Totalt for hela strickan [kWh] Totaltid [min]
25,36 331 84,04 63,33

Ruter#
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100

Linjen har sin boérjan pa peak vid 7-tiden pa morgon da nagra extrabussar maste sattas in
samt mitt pa eftermiddagen. Ovrigt 22 bussar pa linjen med nya berakning mkt goda
regleringstider vilket gor linjen optimal att elektrifiera med minimum laddeffekt 450 kWh for
att uppratthalla en bra tidtabell.

Tur_401_Oslo |~

Tidsintervall Frexvens [min] [ Turtic [min] | Returtid [min] | Antal bussavgéngar under tidintervaliet | Energiférorukning Tur [kWh] [Energiférbrukning (retur) [kWn] |

0441-2341 Varerande 7015 | 67| 64 [ 128 [ 65 84

Bussnummer Start (tid) [Fritidshuset] | Turtid [min] | Stop (tid) [Oslo] Tid till nasta avgang [min] Franitid Farbrukat
1a 04:41:00 01:07:00 05:48:00 00:18:00 06:07:00 G5
3a 04:56:00 01:07:00 06:03:00 00:18:00 06:22:00 65
4a 05:11:00 01:07:00 06:18:00 00:18:00 06:37:00 G5
5a 05:18:00 01:07:00 06:25:00 00:20:00 06:45:00 65
fia 05:26:00 01:07:00 06:33:00 00:18:00 06:52:00 G5
7a 05:33:00 01:07:00 06:40:00 00:20:00 07:00:00 65
10a 05:41:00 01:07:00 06:48:00 00:18:00 07:07:00 G5
11a 05:48:00 01:07:00 06:55:00 00:20:00 07:15:00 65
12a 05:56:00 01:07:00 07:03:00 00:18:00 07:22:00 G5
13a 06:03:00 01:07:00 07:10:00 00:20:00 07:30:00 65
14a 06:11:00 01:07:00 07:18:00 00:15:00 07:37:00 G5
15a 06:18:00 01:07:00 07:25:00 00:20:00 07:45:00 65
16a 06:26:00 01:07:00 07:33:00 00:15:00 07:52:00 G5
17a 06:33:00 01:07:00 07:40:00 00:20:00 08:00:00 65
b 06:41:00 01:07:00 07:48:00 00:15:00 08:07:00 G5
18a 06:48:00 01:07:00 07:55:00 00:20:00 08:15:00 65
18a 06:56:00 01:07:00 08:03:00 00:15:00 08:22:00 G5
20a 07:03:00 01:07:00 08:10:00 00:27:00 08:37:00 65
ab 07:11:00 01:07:00 08:18:00 00:12:00 08:30:00 G5
21a 07:18:00 01:07:00 08:25:00 00:27:00 08:52:00 65
1c 07:26:00 01:07:00 08:33:00 00:12:00 08:45:00 G5

Exira buss 07:30:00 01:07:00 08:37:00 65
22a 07:33:00 01:07:00 08:40:00 00:35:00 09:15:00 G5

Ruter#
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Linje 300 og 300E (tidigare 418)

Linje 401 Totalsticka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela striickan [kWh] | Totaltid [min]
51,08 291 148,74 130,17

Tur Linje 401 Totalsticka [km] |Energifsrbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kWh] | Totaltid [min]
25,73 251 64,69 66,83

Retur Linje 401 Totalsticka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kWh]  |Totaltid [min]
25,36 331 84,04 63,33
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300 og 300E

Linje 418 ar en optimal linje att elektrifiera. Med maximalt 16 bussar i omlopp/under
tidsintervall under peak och minimalt 1 st vid 6.40 tiden pa morgonen. Goda regleringstider,

kring 16 min sa ger det mycket goda forutsattningar tidsmassigt for laddning.

Tur_418_0Oslo
Tidsintervall Frekvens [min] Turtid [min] Returtid [min] [  Antal under tidi kning [kKWh] kning (retur) [KWh] TatalE iy
0801-0621 15 3 s i 38 B 127
0641 - 33 35 1 38 B9 127
0B46-0656 10 33 35 2 38 B9 127
0701-0711 10 33 =l 2 38 B 127
07150726 10 33 35 H 38 B9 127
0731-0741 10 33 35 H 38 B9 127
0746-0831 15 33 35 & 38 - 127

B Start () [Blysladia] | Stop (td) [Oslo] | Turtid [min] Tid Uil nasta avgang [min] Franitia Férbrukat
ia 01:00 33:00 00:33:00 00:16:00 06:45:00 ED
7 06:16:00 06:48:00 00:33:00 00:16:00 07:04:00 3
3a 06:31:00 07:03:00 00:33:00 00:-16:00 07:15:00 38
4 21:00 07:10:00 00:33:00 07:34:00 3
5a 06:46:00 07:18:00 00:33:00 00:31:00 07:45:00 3
6 56:00 07:25:00 00:33:00 00:38:00 08:04:00 38
7aall extra 07:01:00 07:33:00 00:33:00 00:46:00 08:15:00 38
Extra 07:11:00 07:40:00 00:33:00 X X 3
Extra 07:16:00 07:48:00 00:33:00 X X 38
Extra 07:26:00 07:55:00 00:33:00 X X 38
Extra 07:31:00 08:03:00 00:33:00 X X 3
ic 07:41:00 08:10:00 00:33:00 00:24:00 08:34:00 38
Extra 07:46:00 08:18:00 00:33:00 X X 38
2 08:01:00 08:33:00 00:33:00 00:16:00 08:45:00 3
3c 08:16:00 08:48:00 00:33:00 X X 38
c 08:31:00 02:03:00 00:33:00 38

I
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Linje 120 (tidigare 361)

Reseledaren

I_inje 361 Totalstidcka [km] |Energiforbrukning [kWh/km] Totalt for hela striackan [kWh] Totaltid [min]
43,92 2,22 97,69 101,17
Tur Linje 361 Grorud T |Totalsticka [km] |Energifsrbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kWh]  |Totaltid [min]
21,96 2,37 51,98 52,00
Retur linje 361 Guldhauga |rotalsticka [km] |Energifsrbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela striickan [kWh] | Totaltid [min]
21,96 2,08 45,71 49,17
[ m=Bruttovikt [kg] | Effekt Batterier [kWh] | W= Effekt Motor kW] | Cr= i [ cd=1 dskeeffi 1 = Verkni i | &= Gravitation [m/s'] | A= Area bussens framsida [m'] | p=luftdensiteten [kg/m’] |
| 15500 | 85 | 153 | 0,015 | 0,6 | 60,00% | 9,82 | B.06 | 1,2041 |
| Eout 1] | Eun U] | Ew. 1] [ E. [1] [ Eun 1] [ v [ h [ m | g [ L
| Potentiel energi_| Kinetisk energi | Total iforbrukning | Frikti Ei | [ | Hastighet. | Hajd | ikt | Gravitati [ stracka |
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120

Linje 361 Ar fullt mojlig att elektrifiera, for att sdkerhetsstalla likvardig tidtabell kravs minst

450 kW laddstation for att uppratthalla nuvarande standard. Bussarna har som minst 8 min
stalltid samt 11 min stalltid pa retur

Tur_361_Grorud T
Tidsintervall Frekvans [min] [ Turtid [min] | Relurtid [min] | _Antal angar under lidintervaliel |Energiérbrukning [KWh] __[Energifrbrukning (retur) [KWn] | ing [kWh]_|
06:07-23:37 00:30:00 [ o0:52:00 | 00:48:00 I 35 I 52 I 46 I 98
Start {lid) [G Turtid [min] | Stop (tid) [Grorud T] Tid till nasta avadng [min] Tid Firbrukat

Exlra buss 06:37:00 00:52:00 07:25:00 ® x 52
b 07:07:00 00:52:00 07:55:00 00:18:00 09:07:00 80
2b 07:37:00 00:52:00 08:29:00 00:38:00 09:07:00 52
3b 08:07:00 00:52:00 08:55:00 00:38:00 05:37:00 53
4b 08:37:00 00:52:00 09:29:00 00:38:00 10:07:00 52
e 09:07:00 00:52:00 09:55:00 00:36:00 10:37:00 52

Exira buss 09:37:00 00:52:00 10:25:00 ® x 52
20 10:07:00 00:52:00 10:58:00 00:08:00 11:07:00 52
3d 10:37:00 00:52:00 11:29:00 108 11:37:00 52
4d 11:07:00 00:52:00 11:55:00 12:07:00 52
e 11:37:00 00:52:00 12:29:00 12:37:00 52
2 12:07:00 00:52:00 12:53:00 13:07:00 52
af 12:37:00 00:52:00 13:25:00 13:37:00 53
4f 13:07:00 00:52:00 13:53:00 14:07:00 52
1g 13:37:00 00:52:00 14:25:00 14:37:00 52
2h 14:07:00 00:52:00 14:53:00 15:07:00 52
3h 14:37:00 00:52:00 15:29:00 15:37:00 52
4h 15:07:00 00:52:00 15:59:00 16:07:00 52
1i 15:37:00 00:52:00 16:25:00 16:37:00 52
2 16:07:00 00:52:00 16:53:00 17:07:00 52
3 16:37:00 00:52:00 17:29:00 17:37:00 52
4 17:07:00 00:52:00 17:55:00 18:07:00 52
1k 17:37:00 00:52:00 18:29:00 18:37:00 52
21 18:07:00 00:52:00 18:53:00 19:07:00 52
3l 18:37:00 00:52:00 15:29:00 19:37:00 52
4l 19:07:00 00:52:00 19:53:00 20:07:00 52
im 19:37:00 00:52:00 20:25:00 20:37:00 52
2n 20:07:00 00:52:00 20:55:00 21:07:00 52
3n 20:37:00 00:52:00 21:29:00 21:37:00 52
4n 21:07:00 00:52:00 21:58:00 22:07:00 52
1o 21:37:00 00:52:00 22:25:00 22:37:00 52
2p 22:07:00 00:52:00 22:53:00 23.07:00 52
3p 22:37:00 00:52:00 23:25:00 08 23:37:00 52
4p 23:07:00 00:52:00 23:53:00 00:08:00 00:07:00 52
g 23:37:00 00:52:00 00:29:00 X i 52
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Linje 110 (tidigare 411)

Iinje_l 10 Totalstécka [km] |Energiforbrukning [kWh/km] Totalt for hela strackan [kWh] Totaltid [min]
48,37 2,59 125,15 120,00
Tur Linje 110 Totalstiicka [km] |EnergifSrbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela strickan [kWh]  |Totaltid [min]
24,19 2,10 50,78 59,00
Retur Linje 110 Totalstiicka [km] |Energiforbrukning [kWh/km]  |Totalt for hela stréickan [kWh]  |Totaltid [min]
24,19 3,08 74,38 61,00
| m = Bruttovikt [kg] | Effekt Batterier [kWh) | W = Effekt Motor [kW) | Cr = Rull andskoeffici | o= andskoefficier | n = Verkni | g= [mfs’] | A = Area bussens framsida [m’] | p=luftd [kg/m’] |
| 28000 | B 153 | 0,015 | [ | 60,00% | 9,82 | 8,06 1,2041 |
[ Exoe 1 [ Euen 1] Ee ] E.[] [ Eue ] [ v [ h [ m [ g [ ¢ ]
| Potentiel energi__| Kinetisk energi Total ifarbrukning ki g Luf 3 | Hastighet | Hajd | ikt | Gravitation | Stréicka |

Reseledaren
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Nya linjen 110 (tidigare 411) ar optimal att elektrifiera. Total energiférbrukning t o r &r ca 125 kWh vilket innebar att bussen
maste ha en effektkapacitet pa minimum 180 kWh med 80 % uttag. (144 kWh). Tidtabellen maste finjusteras en del for att fa
optimalare laddningstider, samt satta in 1-2 fler bussar. Den kansligaste delen ar Oslo C dar kraftigare laddstation vore
dnskvart samt minst 450 kW laddning fér returlinjen (Arasen) da effektuttaget ar stérre den végen.

Tur_110_0Oslo
Tidsintervall Frekvens [min] Turtid [min] Returtid [min] | Antal bussavgéngar under tidintervallet  |Energiférbrukning [kWh]  [Energiféirbrukning (retur) [kWh] TotalEnergiférbrukning [kKWh]
0438-0508 15 59 61 3 50,7760246 74,37588905 125,1519137
0523-1853 10 59 61 B2 50,7760246 74,37588905 125,1519137
1908-2323 15 59 61 20 50,7760246 74,37588905 125,1519137
Bussnummer Start (tid) [Ardsen] | Stop (tid) [Oslo] Turtid [min] Tid till nésta avgang [min] Franitid Férbrukat
1a 04:38:00 05:37:00 00:55:00 00:10:00 05:47:00 50,7760246
2a 04:53:00 05:52:00 00:59:00 00:10:00 06:02:00 50,7760246
3a 05:08:00 06:07:00 00:55:00 00:10:00 06:17:00 50,7760246
da 05:23:00 06:22:00 00:59:00 00:10:00 06:32:00 50,7760246
5a 05:33:00 06:32:00 00:55:00 00:15:00 06:47:00 50,7760246
Ba 05:43:00 06:42:00 00:59:00 00:15:00 06:57:00 50,7760246
Ta 05:53:00 06:52:00 00:55:00 00:15:00 07:07:00 50,7760246
Ao AS-N2-00 n7-n7-NN nN-La-Nn nn-4R:nn n7-17-nn RN TTRNIAR
Retur_110_Arasen
Tidsintervall Frekvens [min] Turtid [min] Returtid [min] Antal bussar under tidintervallet  |Energiférbrukning [KWh] Energiférbrukning (retur) [kWh] TotalEnergifdrbrukning [kWh]
0547-0632 15 61 53 4 74,37588905 50,7760246 1251519137
0647-2017 10 61 53 82 74,37588905 50,7760246 1251519137
2032-01:068 15 61 53 19 74,37588905 50,7760246 1251519137
Bussnummer Start (tid) [Oslo] Stop (tid) [Arasen] Turtid [min] Tid till nasta avgang [min] Franitid Férbrukat
1b 05:47:00 06:48:00 01:01:00 00:15:00 07:03:00 74,37588905
2b 06:02:00 07:03:00 01:01:00 00:10:00 07:13:00 74,37588905
3b 06:17:00 07:18:00 01:01:00 00:15:00 07:33:00 74,37588905
4b 06:32:00 07:33:00 01:01:00 00:10:00 07:43:00 74,37588905
5b 06:47:00 07:48:00 01:01:00 00:15:00 08:03:00 74,37588905
6b 06:57:00 07:58:00 01:01:00 00:15:00 08:13:00 74,37588905
7b 07:07:00 08:08:00 01:01:00 00:15:00 08:23:00 74,37588905
Ak n7-17-Nn na-1e-nn n1-n1-nn nn-4R-nN ne-13.nN TA ATRAAQNR
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