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Fokus pa seks bydeler*

« Busskontraktene for Oslo nordgst, linje 25
0og Jstensjg betjener primaert de seks
bydelene:

- Pstensjg
- Nordstrand
- Stovner
- Grorud
- Alna
- Bjerke
* Deler av tilbudet overlapper i andre bydeler
og kommuner, fremst bydel Nordre Aker.

Ruter#



Forutsetninger

«  Skinnegdende transport betjener de store sentrumsrettede reisestrammene.
- 4 T-banegrener
- 2jernbaner
- 1 trikkelinje
«  Ogsa de store veitrafikkarene i sgr og nordgst er sentrumsrettede.
- E6, Rv4, Jstre Aker vei og E18.

«  Pade tverrgdende forbindelsene er det mindre tilrettelagt for kollektiv og bilen er
mer konkurransedyktig.

*  Groruddalsbydelene har starst andel «ikke syklister» i hele Oslo.

* Nesten 2 av 3 som arbeider i Oslo sgr og nordgst har gratis parkering ved
arbeidsplassen.

- | bydel Alna er det nesten 3 av 4. — Kisrevei

T-bane

* 40 % opplever avhengighet av bil i bydelene Nordstrand og Stovner — hgyest i Tog
Oslo.
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Dialog med bydeler og etater

Det ble gjennomfart to verksteder med bydeler og
etater.

- Samle innspill for & komplettere
behovsbildet.

- Kartlegge fremtidig by- og
infrastrukturutvikling.

* Deltakelse fra:

- Bydelene Nordstrand, @stensjg, Alna,
Nordre Aker.

- Etatene BYM, PBE og Statens vegvesen
* Innspillene er tatt med i behovsvurderingen.




Kundeperspektivet

The bus is not an
option becausa it
stops all the time
and takes all day
to get anywhera

Behovene og preferansene varierer med person og situasjon:
- Noen kunder foretrekker raskt og effektivt.
- Andre foretrekker neert og bekvemmelig.

» Utfordring: Hvordan tilrettelegger vi et tilbud som fungerer for alle?

The bus is no good
foru ausaitis
too far to walk io
the bus stop, and
The autonomous it doesn't make
bus is a life-saver
— it gets us safely anough siops
all the way home. (noit fatha
Jargan, Pensioner E E Rnut, rather
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Busstilbudets karakter og rolle

 Flere lange og tunge linjer betjener pa tvers
utenfor indre by, fra vest via nord til gst: 23,

24 og 25.
* Noen sentrumsrettede linjer supplerer det v ) :
skinnegaende tilbudet: 70, 74, 60, 67 og 33. - P i N <J ‘/:x‘a S =
@ Byseg
. ' ) Toyen Helsfyr \\
« Linjer som kobler sammen og mater til i £ : 4
skinnegéende transport: 62, 63 og 65. =t Ty PP meem
- Ringlinjer og lokale linjer tiloyr reiser til lokalt ... . W
knutepunkt eller kjgpesenter: 61B, 75 og 78.
@
« Et par linjer tilbyr reiser til Marka.
[ 20 B Full driftstid
N ===+ Bogronset driftstid

E Ekspress
@ Overgang til T-bane
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Mulig utvikling

- Tilrettelegge for tilstrekkelig kapasitet, i trad med gkt ettersparsel nar
byen vokser.

- Oppgradere til leddbuss
- POke frekvensen

« Optimalisere rutetilbudet, slik at det bygger opp et effektiv nettverk.
- Justere linjers traseéer
- Endre linjers endepunkter
- Justere holdeplassmgnster

« Vurdere mulighetene for a benytte «nye» mobilitetstjenester.
- Bestillingstransport (f.eks. med mindre kjgretay)
- Mikromobilitet



Alternativer for fremtidig busstilbud

1. Redusert drift
- Alternativet representerer en situasjon der tilbudet matte skaleres ned i trad med reduserte
inntekter og redusert etterspgrsel.
2. Nullpunkt
- Viderefgring av dagens tiloud (budsjett 2021).
- Justeres for faktorprisendringer.

3.  «Optimal» utvikling
- Representerer et ambisigst tilbud som vi mener best mgter behovene (far pandemien).
- Finne «optimal» balanse mellom maloppnaelse og effektivitet.

v Mikromobilitet og bestillingstransport
- Peke ut muligheter i markedet for a dekke behov med «nye» lgsninger.
- Beskrive hva det gir for konsekvenser for det «konvensjonelle» rutetilbud.



Hva er deres meninger?

* Hva ser dere for utfordringer med og forbedringsmuligheter
for dagens rutetilbud?

- Fremkommelighet

- Termineringsmuligheter
- Holdeplasskapasitet

- Trafikksikkerhet

- Busstyper

- Annet

« Er det «fysiske hindringer» for oppgradering til Ieddbu%agé

linjer med mange passasijerer, f.eks. linjene 25, 76 og

« Har dere idéer om potensialet for a konvertere lokale linjer
med fatall reisende til bestillingstilbud?
- Kundetilbud

- @konomisk effektivitet
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Takk for oppmerksomheten!
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