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Erfaringer fra tidligere avvikssituasjoner tilsa 

at vi har kapasitet til å håndtere et dieselforbud

• Vi har ledig kapasitet i dagens kollektivsystem, men 
det vil kunne være fullt på enkelte avganger i 
rushtiden morgen og ettermiddag.

• Presset er størst inn mot sentrum i morgenrushet, 
mens man ut fra sentrum, for eksempel i 
vestkorridoren, har ledig kapasitet også i rushtiden.

• Betydelig mindre trafikk pga. forbudet vil bedre 
fremkommeligheten og vil i praksis gi økt kapasitet i 
kollektivtilbudet da kapasiteten kan utnyttes bedre.



Kontinuerlig overvåking og økt kapasitet

• IOSS og presse overvåket situasjonen 
kontinuerlig

- tett kontakt med operatørene 

- tett kontakt med BYM og MOS

- 4-5 beredskapsbusser sto klare i 
sentrum og skulle settes inn ved 
behov

- kontinuerlig medieovervåkning



Kommunikasjon og 

markedskommunikasjon

• Spredning av Oslo kommunes 
pressemelding i Ruters kanaler

• Anbefalte å beregne god tid, jobbe 
hjemmefra, reise utenom rush eller 
bruke innfartsparkeringene om 
mulig

• Reisegarantien gjelder som ved 
normaltrafikk
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Er det tiltak eller endringer som 

bør gjøres før neste gang?





Kapasiteten kan økes ytterligere, men det vil 

kreve noe mer erfaring og finansiering

• Kapasiteten vil kunne økes noe ved å 
iverksette forlenget rushtidskapasitet på alle 
linjer. 

• Tiltaket må imidlertid kostnadsberegnes og 
utredes mht. praktisk gjennomførbarhet.

• Økt beredskap gjennom hele vinteren, vil 
være svært kostbart.
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