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Referat dialogkonferanse nr. 3 og befaring av driftsbase vedrgrende
konkurransen «Battjenester Indre Oslofjord 2021»

Referatet ma leses sammen med innledere sine presentasjoner/utkast til konkurransegrunnlaget.
Referatet er ikke ment & vaere en fullstendig beskrivelse av alle forhold som kommer frem pa
dialogkonferansen, og det vil ikke veere fullt ut dekkende for alt som har blitt sagt.
Dialogkonferansen er streamet paYouTube. Redigert versjon av konferansen finnes pa denne
linken: https://www.youtube.com/watch?v=88LMGhTafTc og vil bli liggende der ogsa etter at

konferansen er avsluttet.

Velkommen og innledning — v/Hellik Hoff, innkjgpssjef Ruter

Gjennomgang av dagens program/tema.
Kort presentasjon av deltakerne.
Forelgpig status for anbudet.

Gjennomgang av punkter som Ruter gnsker tilbakemelding pa fra markedet.
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https://www.youtube.com/watch?v=88LMGhTqfTc

De viktigste endringene siden forrige dialogkonferanse i april 2018:

- Ny oppstartsdato er satt til 01.11.2021.

- Dagens operatgr vil ikke delta i konkurransen.

- Basen pa Lindgya overtas av det offentlige, og det er pliktig leie av denne.

- Pliktig overtakelse av en bat (Oslo VIII); de tre andre batene er frivillig.

- Planlagt utlysning av oppdraget mai 2019, tilbudsfrist oktober 2019, tildeling av kontrakt i
desember 2019. Signering av kontrakt i januar 2020.

Det vil veere mulig & komme med en skriftlig tilbakemelding pa sparsmal som blir stilt pa denne
konferansen. https://ruter.no/kollektivanbud/moter/dialogkonferanse-nr.-3-battjenester-i-indre-
oslofjord/

Tilbakemelding ma skje pa e-post baatanbud@ruter.no innen 5. februar 2019 og veere pa maks
seks A4-sider.

Utkast til Oppdragsbeskrivelse v/iGgran Eriksen, kontraktsforvalter Ruter

- Ingen store endringer i oppdragsbeskrivelsen siden forrige dialogkonferanse.

- Lagt til forbehold om at det kan komme nye linjer, og at det kan bli tale om ny teknologi og
autonomi.

- Stor variasjon mellom sommer- og vintertrafikk.

- Det er et fatall fast ansatte gjennom hele aret, men om sommeren er det mange
deltidsansatte for & ta unna trafikken.

- | sommermanedene skal det veere beredskapsbat med responstid pa 30 minutter. Utenom
dette settes responstiden til 3 timer.

- P& dager med stor trafikk skal det vaere en operativ trafikkleder tilstede pad Radhusbrygge
4,

- Oppstartsforberedelser er trukket ut av Oppdragsbeskrivelsen til et eget kapittel (6).

- Krav om framdriftsplan innen 60 dager etter signering.

- Det ma paregnes flere oppstartsmater i perioden etter signering, der Operatar skal
rapportere om framdriften.

- Det skal leveres en risikoanalyse innen 30 dager etter signering.

Ingen sparsmal eller kommentarer.

Utkast til IT-bilag v/Torbjgrn Barslett, prosjektleder Ruter

- Ny forretningsmodell for IT-tjenester - TaaS (Transport as a Service). Operatgrselskapet far
ansvaret for alt av IT-utstyr om bord i farteyene, men oppdragsgiver har definert et
grensesnitt som definerer hvordan dataene skal sendes inn til oppdragsgiver.

- ltilbudene skal det foreslas konsepter som gjar at Oppdragsgiver far mest mulig av disse
dataene.

- DPI (Digital Passenger Information). Oppdragsgiver har laget en ny applikasjon som skal
brukes ute pa fartgyene for & gi passasjerinformasjon pa skjermer og i hayttalere.
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- Operatgrene sitter sannsynligvis ikke pa slik kompetanse, men det finnes mange firma med
denne kompetansen som kan benyttes som underleverandgrer.

- Endelig konsept for salg og validering er ikke fastsatt, men vil veere klart i god tid far
kontraktsoppstart. Det ma imidlertid forberedes for montering av validatorer.

- Livssyklusforvaltning: IT-tjenestene vil veere gjenstand for kontinuerlig utvikling. Operatear
skal sgrge for at dataleveransen er tidsmessig gjennom hele kontraktsperioden.

Sparsmal: Apropos tydelig grensesnitt mellom Ruter og Operatar: "alle relevante sensordata” -en
noen apen formulering?

Svar: Ruter er interessert i innspill fra tilbyderne. Dette er en ny mate & gjgre ting pa, og
laeringskurven er bratt. Det er ikke sikkert at Ruter sitter med de beste svarene pa lgsningene, og
gnsker tilbakemelding fra tilbyderne.

Spearsmal: (ang kap 4.10.1 i Vedlegg 2.1 IT-Tjenester) "gjar tilgjengelig webapplikasjon for
visning.." . tilsvarer dette en "player"” slik det er omtalt i DPI-vedlegget?
Svar: Ja, det er riktig.

Sparsmal: Dekning vil vaere dynamisk over arene, og endre seg (bade til det bedre og til det
vaerre"). Kan Ruter formulere en mer dynamisk modell her?

Svar (etterskrift):

Oppdragsgiver og Operatgr ma ha en dialog om dette underveis. Hvis Operatar oppdager
endringer i mobildekningen, ma dette rapporteres til Oppdragsgiver, som sa vil verifisere. Ved
behov vil det s& gjgres endringer i geofence for omrade uten dekning.

Utkast til Rutebeskrivelse v/Erik Lgvoll, strategisk innkjgper Ruter

- Ingen endringer fra forrige dialogkonferanse. Kun en presentasjon av de viktigste punktene.

Ingen sparsmal eller kommentarer.
Utkast til Krav til fartgy v/Hans Skaar, innleid konsulent hos Ruter

- Helelektriske bater, men ma ha backuplgsning dersom det ikke er stream tilgjengelig.

- Fleksibilitet til & utvide batterikapasiteten ved eventuelle endringer i oppdraget.

- Oppdragsgiver tillater at inntil 5% av basisproduksjonen (etter rutetabellen), regnet i
driftstimer, utfgres pa fossilfritt drivstoff.

- Operatgrene avgjar hvor mange bater som skal benyttes.

- Lagt inn krav om isklasse 1B.

- En eventuell dispensasjon fra 5 knops-kravet gis av Oslo Havn og avhenger av bglgehgyde
og balgeenergi fra fartayene.

- Oppdragsgiver gnsker pendelbat fordi det er trangt inne ved Radhusbrygge 4.

- Dersom oppgradering av Langgyene (planlagt ferdig 2021) ikke blir ferdig til fastsatt tid, har
Oppdragsgiver mulighet til & kreve at leveransen pa en bat utsettes. Dette skal varsles
minst 12 maneder far.

- lkke «skal-krav» om universell utforming da det ogsa gnskes soldekk. Dette for a slippe
heis om bord pa fartgyene. Overfartstiden pa linjene B1 og B2 skal regnes som en rundtur
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(1 time), og ma dermed tilfredsstille forskrift om beregning av passasjerantall og om
passasjerbekvemmeligheter.

- Oppdragsgivers dokument «Krav til design av fartayene» skal legges til grunn for visuell
utforming av fartgyene bade utvendig og innvendig.

- Oppdragsgiver skal godkjenne navn pa fartayene.

- Fartgyene skal ikke ha NOx-utslipp som overstiger Tier Il kravet i MARPOL vedlegg VI.

- Fartgyene bgr ha «green passport» i henhold til EU-krav.

- Operatgr skal veere ISO 14001/2015-sertifisert.

- Reservefartgyet bgr driftes elektrisk, men kan driftes med fossilfritt drivstoff fram til
31.12.2024. Etter dette skal reservefartgyet veere nullutslipp.

Sparsmal: Hvordan egner fartgyet «Oslo VIII» seg for ombygging til elektrisk drift?
Svar: Ruter har ikke vurdert dette. Oslo-Fergene kan redegjgare for dette under befaringen.

Sparsmal: Operater skal veere 1ISO 14001/2015-sertifisert — ved innlevering eller
kontraktsoppstart?

Svar: Tas opp under prosedyrebeskrivelsen.

Etterskrift: Kravet ma veere oppfylt ved oppstart av testseiling (01.10.2021).

Sparsmal: Lengde- breddebegrensning fra Oslo havn — virker underlig med disse kravene. Hva er
begrunnelsen?
Svar: Kommer tilbake til dette til anleggsbeskrivelsen. Dette temaet tas opp ved befaringen.

Spersmal: Det blir vel krav til palmeoljefritt drivstoff for den andelen som tillates av fossilfritt
drivstoff i anbudet?
Svar: Ja.

Orientering om arbeid med el-infrastruktur for Ruters batsamband v/Atle Holth, fagsjef
energi og infrastruktur, Ruter

- Det finnes nok energi i omradet til batene. Det ma trekkes kabler fram til brygga.

- Trekking av strgmkabler til Radhusbrygge 4 blir ferdigstilt i lgpet av 2019.

- 4 MW til Nesoddsambandet, 2MW til gyfergene, og 2MW til eventuelle framtidige
utvidelser.

- 11kV ut fra trafostasjonen, dette transformeres ned til 690V. Kan eventuelt endres til
400VAC dersom operatgr gnsker det.

- Trafostasjonen skal bygges inn i skuret p4 Radhusbrygge 4.

- Det ble vist en skisse av skuret pa Radhusbrygge 4, og forklart i detalj hvordan dette skal
utnyttes.

- Vinnende tilbyder tilbys plass i skuret til ngdvendige elektriske anlegg.

- Grensesnittet mellom Oppdragsgiver og Operatar er pa fane pa trafo med 690 VAC.

- Eventuell lademulighet pa basen pa Lindgya er Operatgrens ansvar.

- Graoft / trekkergr mellom fordelingstavle og flytebrygge er Oppdragsgivers ansvar.

- En eventuell ny flytebrygge er Operatgrens ansvar.

- Operatgr ma sarge for at drift av ladestasjonen skjer i henhold til gjeldende krav.

- Oppdragsgiver vektlegger bruk av utprgvde lgsninger.
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Kommentar fra Oslo Havn KF: Vedr at tilleggsopplyshinger skal undersgkes av tilbyder. Dersom
det er spagrsmal til Oslo Havn, gnsker Oslo Havn at dette gar gjennom Ruter, dvs via
sparsmal/svar funksjon i anbudsprosessen. Oslo Havn opplyser ogsa at dagens flytebrygge ikke er
dimensjonert for permanent fortgyning.

Sparsmal: Hvor mye stram er tilgjengelig pa Lindgya?
Svar: Ruter har ikke tall pa dette, men skal framskaffe dette (se referat fra befaring).

Sparsmal: | 1987 var det sa hgy vannstand at vannet sto 4 cm under bryggekanten pa
Radhusbrygga. Er dette hensyntatt ifht. El infra/stram? Etterskrift: Ruter har i samarbeid med Oslo
Havn sjekket historiske vannstandsdata for 1987, og kommet til at ved hgyeste vannstand dette
aret var ikke vannstanden 4 cm under bryggekanten, men cirka 40-45 cm. Ved hgyeste observerte
vannstand i Oslo (1914) var vannstanden ca 40 cm under bryggekanten.

Svar: Stiger vannet vil dette kunne komme i kontakt med el-infrastrukturen. | slike tilfeller ma
strammen frakobles.

Utkast til Anleggsbeskrivelse v/Hans Skaar, innleid konsulent hos Ruter

Kaier og infrastruktur

- Bredden pa batene begrenses av bredden pa Radhusbrygge 4.

- Dagens flytebrygge er ikke beregna for permanent fortgyning.

- Det har veert en del utfordringer med dagens flytebrygge (satt i drift i 2015). Dette er
dokumentert i egen rapport fra Norconsult.

- Det vil vaere mulig a bytte ut dagens flytebrygge med en «powerdock».

- Totallengden av en powerdock og bat til sammen skal ikke overstige 50 meter.

- Kort gjennomgang av de gvrige bryggene med fokus pa dybde ved kaikant og 2 meter fra
kaikant.

- | rapporten brukes middelvannstand for kaihgyder og sjgkartnull for dybder., Dette vil bli
harmonisert.

- Gjennomgang forhold ved driftsbasen pa Lindgya: dybde vei kaikant og 2 meter ut,
bygninger og fasiliteter.

Kommentar:

Slippsituasjon for fartagy i indre Oslofjord er vanskelig. Det er noen fa slipper i Osloomradet, men
disse er truet av nedleggelse. Dersom det oppstar tekniske problemer med en bat, ma man
antagelig til Horten. Dersom dette ikke er mulig, m& man til Porsgrunn eller Géteborg.
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Utkast til Kontrakt, godtgjgrelsesbestemmelser og prosedyrebeskrivelse v/Stian
Oddbjgrnsen, advokat Ruter og Gro Kjeernli Baekkevold, controller Ruter

Kontrakt:

- Utkastet til kontrakten er basert pa hvordan Ruter tradisjonelt har utarbeidet dette, men
med noen elementer fra Statens Vegvesen sin ferge-mal.

- Ingen store endringer fra forrige dialogkonferanse i april 2018.

- Driftsperioden/varigheten pa kontrakten blir 01.11.2021 — 30.06.2034, pluss opsjoner.

- Kontrakten er en bruttokontrakt — dvs at alle inntekter tilfaller Oppdragsgiver, mens
Operatgr godtgjgres av Oppdragsgiver.

- Oppdragsgiver har rett til & palegge justeringer i ruteproduksjonen inntil 100% gkning eller
40% reduksjon i forhold til ruteproduksjon ved kontraktsinngaelsen.

- Kontrakten tar hgyde for stgrre endringer som for eksempel opprettelse av nye linjer og
endring av teknologi (autonome bater).

- En kortgjennomgang av bestemmelser ved kontraktsbrudd.

Kommentar: punkt 1.7.1.2: reduksjon av arbeidstid med to ukers varsel er for lite.
Svar: Ruter vil se neermere pa formuleringene i kontrakten.

Godtgjarelse:

- Ingen store endringer siden siste dialogkonferanse.

- Det er gjort en endring i tilbudsskjema. Det kan legges inn en kapitalkostnad for batene i
den faste kontraktstiden og en annen kapitalkostnad for opsjonsperioden. Disse kan ogsa
veere like.

- Godtgjgres etter rutetimer, og kapitalkostnader pa fartay og ladeinfrastruktur.

- Egen pris for ekstrabatene.

- Prisene reguleres fire ganger i aret.

- Lannsindeksen hentes fra SSB — innenriks sjgfart.

- Prisene blir evaluert over alle arene, inkludert opsjonsar.

- Det godtgjares ikke far driften settes i gang.

Ingen sparsmal eller kommentarer.

Prosedyreregler:

- Tilbydere ma gjennom en kvalifikasjonsrunde fer de kan tillates & innlevere tilbud.

- Ruter gnsker tilbakemelding pa hvordan man skal forholde seg til grensesnittet mellom
Operatgr og Oppdragsgiver. Skal operatgr gjgre alle utbedringer/arbeider pa driftsbasen pa
Lindgya selv, eller skal Oppdragsgiver oppgradere basen i trad med Operatars gnsker?
Andre varianter og synspunkter?
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- En av dagens bater, Oslo VI, er pliktig kjgp. De tre andre batene er det opsjon pa kjap.
Dette blir et kjgp/salg mellom Operatgr og Oslo-Fergene AS basert pa Saleform.

- Tilstandsvurdering og verditakstene pa batene blir lagt ut

- Ruter benytter et konkurransegjennomfgringsverktgy der all kommunikasjon i
anbudsprosessen foregar.

- Reglene om virksomhetsoverdragelse kommer til anvendelse.

- Kvalifikasjonsprosessen foregar ved utfylling av europeisk egenerklaeringsskiema (ESPD).

- Gjennomgang av kravene som stilles i kvalifikasjonsprosessen.

- Ruter gnsker tilbakemelding pa vekting i tildelingskriteriene. Kriteriene ble gjennomgatt.

Spersmal: Kan alle som tilfredsstiller kvalifikasjonskravene levere inn tilbud?
Svar: Alle kan levere inn et fgrste tilbud, men tilbydere vil kunne bli faset ut far eller i lgpet av
forhandlingsfasen.

Sparsmal: Overtakelse av Oslo VIII: Det er kjent at OF har veert flinke til & vedlikeholde. Det er
utarbeidet en tilstandsrapport, men denne burde oppdateres ved overtakelsen.

Svar: | henhold til kontrakt har O-F forpliktet seqg til a fortsette normalt vedlikehold batene. Ved
overtakelse skal baten veere i samme stand som ved besiktigelse far innlevering av tilbud.

Spgrsmal: Har Oslo VIl isklasse 1B?
Svar: Dagens operatgr, Oslo-Fergene AS svarer at Oslo VIl ikke har isklasse, men Oslo VIII og X
er isforsterket.

Sparsmal: Kan basen pa Lindgya benyttes fritt til annen kommersiell virksomhet?

Svar: Ruter vil ta stilling til dette, men gnsker innspill til dette. Ved noen bussanbud tillates det
annen kommersiell aktivitet som har sammenheng med bussdriften. Det er imidlertid en
festekontrakt med Statsbygg som begrenser hva omradet kan benyttes til.

Sparsmal: | krav til fartay star det at hovedfartgy ikke kan benyttes i annen kontrakt. Kan fartgyene
benyttes til for eksempel charter- eller sightseeingtrafikk?

Svar: Ruter tar med seg innspillet. Normalt kan fartgy benyttes til andre oppdrag sa lenge dette
ikke gar utover driften i oppdraget.

Sparsmal: Det er to bater som er isforsterka, da tilfredsstiller dette kravet? Er 1B kravet relevant?
Svar: «Isbaten» ma veere en av hovedbatene. | materiellbeskrivelsen sies det at isfartgy skal
tilfredsstille samme krav som hovedfartay.

Spersmal: Miligmessige egenskaper: drivlinje pa reservebat. Gjelder dette energibzerer eller
energiforbruk?
Svar: Energibaerer (diesel/stram)

Spersmal: Det gnskes mer informasjon om innbyrdes vekting. Er det lik vekting mellom
underpunktene?
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Svar: Rettslig er Oppdragsgiver kun forpliktet til & g& ut med vekting pa hovedpunktene, men Ruter
vil vurdere a ga ut med underpunktene. Ruter er opptatt av mest mulig forutberegnelighet for
tilbyderne.

Innspill fra Voith

- Formalet med innspillet er & gi input til et alternativt propellsystem som gir mindre
mangvreringstid ved kai, hayere sikkerhet, god handtering av is — VSP.

- Bruker langt mindre tid pa a endre kraftretning (ca 3 sek mot normalt 15 sek for azimuth.)

- Kan gi bedre fordeling av effekt mellom propellene enn tilsvarende azimuth-propeller — 50%
foran og 50% bak.

Innspill fra Grenland Energy AS

- Har sett pa energiforbruket pa linje B1. Hvilke teknologier kan brukes pa en sommerlgrdag?
- To muligheter: lading pa hver tur, eller nattlading.

- Ved 14-15 timer pa linje B1 (nattlading), trenger man en kapasitet pa 1,2 kwh.

- Alternativ 2 er lading for hver tur. En annen oppbygging av batteriet.

- Samme starrelse pa batteriene i de to alternativene.

- Det finnes alternativer med den foreslatte ruteplanen.

Tilbakemelding til Ruter sendes pa e-post til baatanbud@ruter.no innen 5. februar 2019 kI 12.00.

Oslo, 25.01.2019

Roger Halling Sandberg
Referent

25.01.2018 / Mgtereferat Side 8av 11


mailto:baatanbud@ruter.no

Befaring av brygger, driftsbase pa Lindgya og fartgy (Oslo VIII)

Oppmgte Radhusbrygge 4 ved kgordner for gytrafikken

Bygning Radhusbrygge 4

Atle Holth, Ruter gikk gjiennom hva som skulle endres og hvor trafo osv skulle plasseres i
bygningen. Glassfasade rives. Taket vil bli tatt ned, men vil bli bygget opp pa samme mate. Det
skal settes ned 6 — 8 paler pga av vektakning av trafo osv.

Flytebrygge Radhusbrygge 4

Hans Skaar, Ruter informerte om bryggen. Flytebryggen er 14 x 14 m, betong m/tredekke. Det er
landgang for rullestoler, en landgang for ombordstigning og en for avstigning. Full bredde av
flytebrygge kan bygges til max 18 m.

Det har vaert noe problemer med innfestingen til Radhusbrygge 4. Dette vil bli dokumentert i egen
rapport fra Norconsult.

Driftsbasen pa Lindgya

Oslo-Fergene AS viste oss rundt pa basen og i de forskjellige lokalene. Se vedlegg om basen;
Verdivurdering og forenklet tilstandsvurdering av 0301/205/7 pa Lindaya, i
konkurransedokumentene.

Det er 4 drivstofftanker. Det er kortautomat for tanking til private fritidsbater. BYM (Bymiljgetaten)
tanker ogsa pa Lindaya.

Det er flytebrygger pa nordsiden av anlegget som ligger slik at man kommer til med bater av
dagens starrelse mellom disse og kan foreta vask mm.

Det er sgppelhenting/bat en gang pr uke.

Spgrsmal: Hastighetsbegrensinger i fiorden?

Svar: Det sendt ut et forslag pa haring om fartsbegrensning (5 knop) innenfor 200 m fra land
(tidligere 150 m). Ruter har kontaktet Oslo havn i saken, og Oslo havn forteller at dagens
hastigheter kan legges til grunn for den nye ruteplanen.

Spersmal: Er det mulig for andre & bruke kaien pa Lindgya?
Svar: Fremleier har enerett. Festekontrakten med Statsbygg begrenser hva omradet tilknyttet
basen kan benyttes til.

Driftskontor

Mannskap overnatter spesielt p& sommeren.

Oslo- Fergene AS har midlertidig landligge ved kai pa Vippetangen. Dette kan ikke ny operatar
regne med.
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Nar det gjelder overvakning/beredskap sa kan man sa vidt se Radhusbrygge 4 fra basen
(veeravhengig)
Kapteinen pa batene melder inn om mye folk (de fungerer som trafikkledere).

Spgrsmal: Er bemanning vanskelig & skaffe?

Svar: Oslo — Fergene AS mente at det har veert uproblematisk de siste 15 arene. Skippere kommer
ofte langveisfra. Det er ogsa en del loser som tar deltid.

Matroser er ikke vanskelig a fa. Her har Oslo — Fergene AS hyret inn studenter som gjennomgar
IMOS50 kurs. Studentene som har blitt kurset blir ofte lenge.

Sparsmal: Hvor gar grensen til nabo osv?

Svar: Grensen gar midt i bukta. Det er 30 batplasser, 120 vinteroppstillingsplasser og slipp pa
andre siden av bukta. Slippen benytter Oslo — Fergene AS seg av. Slippen eies av Lindgya slipp
AS.

Spersmal: Forekommer det forurensning i grunnen?
Svar: Oslo — Fergene AS svarte pa dette at det ikke var stilt sparsmal om forurensning fra
relevante myndigheter. Tankene er tette.

Trafo pa nabotomt
Trafoen kan oppdateres til 800 kW.

Kostnad for bytte til trafo 0,8 MW og 50 meter med kabel er ca kr 150.000.

Kabellgsning vil da veere: 4xTFXP 4x240 Al(50 m x 4). Grgft kommer i tillegg.

En egen skilletrafo for a fa 400 V kreves.

Hafslund mener denne Igsningen blir billigst for kunden da ombygging av lavspenttavien
nettstasjonen vil bli kostbart.

Det er det behov for kabellengder pa langt over 50 meter. Priseksempelet over er basert pa 50
meter.

All graving kommer i tillegg. | tillegg kommer ogsa kostnader for kabelbruer, lokale tilpasninger,
grensesnitt mot bat og ladelgsning.

Baten «Oslo VIlI» Oslo — Fergene As informerte om batene. Ruter vil legge ut
tilstandsvurderingene foretatt av Polarconsult. Vedlikeholdet har vaert veldig bra pa alle 4 batene
og batene er godt tilpasset formalet. Alle 4 batene er bygd om til kjalerar, ikke kjglevann som
tidligere.

Spersmal: Vil det bli foretatt ny tilstandsrapport ved overtakelse, da batene tilstanden kan veere
endret?

Svar: Her svarte Ruter som tidligere besvart under prosedyrereglene i dialogkonferansen at Oslo —
Fergene AS har forpliktet seg til & fortsette normalt vedlikehold for batene. Ved overtakelse skal
batene veere i samme stand som ved besiktigelse fer innlevering av tilbud.
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Sparsmal: Hvordan er drivstoff-forbruket?

Svar: Oslo — Fergene AS svarte pa dette: Batene bruker HVO 100 miljgdiesel. Brenselforbruk 30 —
40 | ved fart p& 8 — 9 knop, 20 | ved 5 knop. Dagsforbruk rute B1 er ca 35 | pr t i sommersesong.

Septiktank tammes pa Lindgya, vintersesong med bil pa landsiden.

Sparsmal: Hvordan fordeler passasjerer seg om bord (soldekk, salong og fordekk) pa for eksempel
sommerdager m/regn?

Svar: Oslo — Fergene AS mente at dette gar av seg selv. Passasjerene fordeler seg oppe/ute/inne.
Det er kun plass til 50 passasjerer oppe. Her har selskapet fylt opp med benker slik at det ikke er
plass til flere enn 50 passasjerer. Barnevogner settes pa fordekket. Sykler kan tas med, men ikke
pa travle dager. Bagasje kan tas med, men ikke mer enn den enkelte far med seg. Gods tas pa
fraktebaten som gar 2 ganger i uken. Se for gvrig Ruters vedtekter angaende bagasje om bord.

Sparsmal: Hvilke typer passasjerer er det, turister?

Svar: Det er ca 7 % rundreiser og 80 % turister. Turister omfatter passasjerer som gar av pa
Hovedgya, Gressholmen og Langgyene. Dette kan veere ferieturister, familier som skal ut og bade
osv. Dette er fyldig beskrevet i Rutebeskrivelsen. Det er kommet flere turister etter flytting fra
Vippetangen til Radhusbrygge 4. Ferieturistene har ofte VisitOslo-kort og tar rundturer, kortene gir
mulighet for turer i Indre Oslofjord til lave priser i forhold til Sightseeing-batene.

Sparsmal: Hvor varmt er det i sjgen om sommeren og hvor lenge is om vinteren?

Svar: Her svarte Oslo — Fergene AS at det er ca 20 grader pa sommeren. Det har ikke veert mye is
siden 2013. Det som kan gi problemer ved is er at store bater gjgr sa isen legger seg oppa
hverandre. Det har ikke veert problemer med is ved Radhusbrygge 4.

Oslo, 31.01.2019

Gro Kjeernli Baekkevold
Referent
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