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Et sammensatt battilbud

Ca. 4,5 millioner reiser,
hvorav 2,5 millioner pa
nesoddsambandet.

Spiss sommertopp i trafikken
med gyfergene.

Tilskudd ca. 80 mill kr (60 %).

Belegg 22 %.
Potensial knyttet til
arealutvikling, spesielt

Fjordbyen.

Miljgutfordringer.
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Battilbudets muligheter

Ruter#

Effektiv for fjordkryssing
Nodvendig for oytrafikk

Et pluss i en samlet fordbyutvikling

Trafikale synergier

Kombinasjon med kommersielt fritids- og turistmarked
Erfaringsmessig fornoyde kunder

Kofrie reisemuligheter




Vanskelig markedsanalyse

Fritidsreiser og tynne
' f en
trafikkstrommer faller utenom \ﬁppetang

tradisjonelle transportmodeﬂer.

Deler av markedet egner seg for
samarbeid med kommersielle

aktorer.
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Vurderte tilbudsutvidelser

1A

Forbedret rutetilbud til eyene i Oslo, basert pa terminal Radhusbrygga
1B

Utvidelse av hurtigbatruten Nesoddtangen — Lysaker til via Fornebu
1C

@kt kapasitet og frekvens pa hurtigbatruten Nesoddtangen — Lysaker.
1D

Okt kapasitet og frekvens Nesoddtangen — Aker brygge

2A

Hurtigbatforbindelse i rushtidene til Drebak og Nesoddens vestside.
2B

Fjordkryssing Frogn/Nesodden — Royken/Asker.

2C

Utvidelse av sommerruten til Drobak/Son

3A

Sommerruter til badestrender som Huk, Ingjerstrand og Hvervenbukta
3B

Forbindelse til Husberggya

4A

Batbetjening av Fjordbyen, (Ormsund-) Serenga — Bygdey

4B

Helarsrute Aker brygge — Fornebu

5A

Ren turisttrafikk

Trafikk til oyene i Vestfjorden, Oscarsborg, charterlinjer og eventuelt andre kommersielle forbindelser som del
av Ruters nettverk
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Fjordbyen

Potensial!

REGISTRERING AV EKSISTERENDE OG FORESLATTE
MALPUNKTER LANGS HAVNEPROMENADEN

Og betalingsvilje?

Boligbebyggelse Internasjonal transport

Rekreasjon/kulturhistorie Lokal transport

Sentrumsbebyggelse Landskapspunkt

IRRIRNE] Viktige pakoblingspunkter Attraksjon

Fiskemuligheter
Bademuligheter
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Terminal i Bjgrvika? Kanskje senere

Lengre seilingstid (3,5-5 min).

Noenlunde like gangavstander i sum, men
flere reisemuligheter fra Bjgrvika/Oslo S/
Jernbanetorget.

Samfunnsgkonomisk tap mer enn
20 MNOK i aret. (250 000 timer).

Kostnader for flere bater pga. gkt seilingstid
er ikke beregnet.

Gangavstander 500-600 m bade i Pipervika
og i Bjgrvika. Til tog i giennomsnitt noe
kortere i Bjgrvika — for T-bane motsatt.

For trikk og buss noksa likt for de fleste.
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Spesielle vurderingsaspekter

Merverdi for Ruters kunder generelt, det vil at
kollektivtrafikktilbudet samlet sett fremstir mer attraktivt —

mer verdi for pengene, f eks i 30-dagersbilletten.

Oslo kommunes og Akershus fylkeskommunes ensker om

4 forbedre tilgjengeligheten til fjorden for innbyggerne.

Tilrettelegging for reiselivsnaeringen.

Utvikling av Fjordbyens kvaliteter og dermed Oslos og

hovedstadsomradets attraktivitet og konkurransekraft.
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Oversikt. Vurderte tilbudsutvidelser

@konomisk oversikt

Tilbudsutvidelse Dkt Dkt Dkt Andel
kostnad inntekt tilskudd tilskudd

Vurderte tiltak for

Kostnadsgkning 148 mill kr (110 %)
Inntektsokning 38 mill kr ( 70 %)
Tilskuddsekning 111 mill kr (140 %)

Anbefales & gé videre med konkret utredning og vurdering
av tiltak som samlet og etter hvert kan gi en

tilskuddsekning pa 40-50 mill kr, eller vel 50 %.

Standpunkt som ledd i handlingsprogrammer og budsjetter.

Ruter#

1A Bedre tilbud til gyene

Terminal Radhusbrygga

Dagens ferger 5 mill kr 3 mill kr 2 mill kr 40 %
Nye ferger 15 mill kr 3 mill kr 12 mill kr 80 %
1B Hurtigbat Fornebu Nesoddtangen-Fornebu- 7 mill kr 2 mill kr 5 mill kr 71%
Lysaker
1C @kt kapasitet og Nesoddtangen-Fornebu- 45 mill kr 2 millkr 43 mill kr 96 %
frekvens hurtigbat (1B) Lysaker 20 min frekvens ?
normal driftstid
1D @kt kapasitet og 30 min grunnrute, 15 35 millkr 15 mill kr 20 mill kr 57 %
frekvens hovedsamband  min rushrute Nesodd-
tangen-Aker brygge
2A Hurtigbat Drgbak Via Nesoddens vestside 18 mill kr 5mill kr 13 mill kr 72 %
2A og 2B vurdert samlet
2B Fjordkryssing Drgbak-
Fagerstrand-Fjellstrand-
Slemmestad-Vollen
2C Utvidet sommerrute Ikke beregnet. Basert pa
til Drgbak og Son utnyttelse av ledig kap.
og lav periodekortandel
3A Sommerruter Huk, Kan eventuelt 5 mill kr 1 mill kr 4 mill kr 80 %
Ingierstrand, kombineres med 3B
Hvervenbukta
3B Sommerrute Kan eventuelt 3 mill kr ~ 0-1 mill kr 3 mill kr >80 %
Husberggya kombineres med 3A
4A Fjordbyen (Ormsund-) Kan eventuelt 10 mill kr 6 mill kr 11 mill kr 55 %
Sgrenga-Bygdagy kombineres med 4B
4B Heladrsrute Aker Kan eventuelt 10 mill kr 3 mill kr
brygge-Fornebu kombineres med 4A
5A Ren turisttrafikk/ @yene i Vestfjorden,
kommersiell trafikk Oscarsborg,
chartertrafikk
Sum vurderte og kvantifiserte tiltak 148 mill kr ~ 38 mill kr 111 mill kr 75 %

(med nye gyferger)




Anbefaling (1)

Ruter vil utvikle battilbudet for produktene:

®  Nesoddbaten

u @ybéten
® Bybaten
B Turistbaten

®  Fjordbaten

Tilbudet vil dels veere en videreutvikling av dagens tilbud, og dels vil vi g& inn pd nye

omrader.

; Ruter#



Anbefaling (2)

Nesoddbaten

Fortsatt konsentrasjon om hovedsambandet mellom Nesoddtangen og Aker brygge, med
palitelig korrespondanse med buss langs Nesoddens vest- og estside. For & mote
markedsmuligheter og ettersporsel

ber frekvensen i grunnruten mellom Nesoddtangen og

Aker brygge sokes okt, med tilsvarende styrking av korresponderende busslinjer.

Rushtidsforbindelsen med hurtigbat mellom Nesoddtangen og Lysaker ber etter hvert
ogsa betjene Fornebu via Rolfsbukta, parallelt med at man utreder markedsgrunnlaget for

trafikk ogsd utenom rushtidene.
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Anbefaling (3)

Dybéten

Q@yene Hovedoya, Lindoya, Nakholmen, Gressholmen, Bleikoya og
Langeyene betjenes i hovedsak som n&, men med osloterminal pa
Radhusbrygga ved siden av nesoddbatene.

Denne flyttingen kan forsiktig anslatt gi en ettersporselsvekst pa 10-20

%.

Langgyene betjenes bare i sommermanedene. Denne forbindelsen kan
ogsa vurderes utvidet til & omfatte Husbergoya med en frekvens som er

tilpasset okt attraktivitet etter oppgradering med bedre tilrettelegging for

friluftsaktiviteter i regi av Oslo kommune.
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Anbefaling (4)

Bybaten

Forbindelse Operaen — Serenga — Vippetangen — Aker brygge — Tjuvholmen —
Bygdeynes - Huk (-Fornebu/ Rolfsbukta). Inkluderer dagens bygdeyferger.

I utgangspunktet helarsdrift, men frekvensen vil variere med arstid og mellom

delstrekninger. Markedet sydover mot Ormsund ber ogsa vurderes.

Turistbiten
Q 1. Dronnirigen ( Folkemuseet)
Rundtur Réddhusbrygga — Bygdeynes — Nesoddtangen Mes(pram, orsk sipfartsrg useum )
3. Filipstad :{ Fergetérminal / Nye attraRg§joner )
- — 1 _ — _ 3 . Tjuvholmen { Asrup-Fearnly )
( Husberg@ya) Ing1e1‘strand Hvervenbukta Hoved@ya Radhusbrygga. 5. Aker Brygge ( Ndsjonalnuseet)
. . . . 6 Vi_ppetangen( kersr_tus festningl!:orv
Tilbudet om sommeren kan inkludere guiding og enklere servering. Det tenkes et 7. Bjorvika ( Opeya / Deikmanske bibliotek )
8. Kongshavn { Kulturhistorisk museum-)
. . . . . 9. Alnas Utlrzsp,fremtidi_g destinas_jon D( Sluttgn p_é\ havnepromenade
hopp—pa—hopp—av—opplegg, som inneberer at tilbudet ogsa er godt tllrettelagt for 10. Hovedeya S‘,mmerst'd ( ber hli helasdestinasjon)
|

/

badetrafikk mv. - ”

Tilbud for badetrafikk til Hvervenbukta og Ingierstrand gis fortsatt ogsé med

badebuss 87 fra sentrum, eventuelt ogsa gjenopprettet tilbud via Hauketo.
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Anbefaling (5)

Fjordbaten
I sommermanedene tilbys bét til Nesoddens vestside, Oscarsborg, Drebak og
Son. Videreforing og utvikling av dette tilbudet kan vurderes i en mer

kommersiell sammenheng, samordnet med oytrafikken i Oslo.

Dagens helarsforbindelse mellom Aker brygge og Vollen/Slemmestad inngér i
fjordbatkonseptet.
I samarbeid med Asker og Reyken kommuner ber markedsgrunnlaget for

hurtigbétruten styrkes gjennom samordnet areal- og transportplanlegging og

annen aktiv tilrettelegging.

Helarsforbindelse mot Fagerstrand og Drebak anbefales ikke, da
tilskuddsandelen for et attraktivt tilbud vil bli urimelig h(ay. [ stedet satses det

pa en kvalitetsekning i busstilbudet.

Ruter#

13



Anbefaling (6)

Pris
Deler av et utvidet battilbud, som ikke er begrunnet ut fra hensyn til
funksjonsdyktighet, mobilitet og milje, kan ha tilleggspriser, f eks ved en ekstra sone.

Hensikten er & redusere tilskuddsbehovet til akseptabelt niva.

Brygger og béter
Ut fra hensyn til s& vel kompetanse som finansieringsevne vurderer Ruter det som
naturlig at Oslo Havn sa langt det er mulig tar ansvar for de bryggene som i dag

forvaltes av private eller Oslo kommune ved Bymiljoetaten.

For Nesoddbaten og @ybaten ber det utredes om de kapitalkrevende investeringene i
en tilpasset flate i fremtiden kan skje gjennom Oslo Vognselskap. Dette muliggjor mer
normale kontraktsperioder, frigjort fra batene teknisk/ekonomiske levetid.

Standardferger tilpasset tilsvarende bryggestandard vil gi fleksibel bruk.
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Anbefaling (7)

Miljolgsninger
Naturgass vurderes erstattet av biogass pd dagens nesoddferger. Ved kommende
flatefornyelser vurderes ogsa elektrisk drift, sannsynligvis forst for eyfergene og eventuelle

nye linjer knyttet til Fjordbyen og fritids- og turisttrafikk i havnebassenget i Oslo.

Godstransport

Pa bakgrunn av arbeidet med 4 flytte oyfergeterminalen fra Vippetangen til Rddhusbrygge

4 ma det vurderes a gi et bidrag til en separat godstransport til oyene.

Kontraktsformer
For Bybaten, Turistbaten og Fjordbaten ber det vurderes en lgsning hvor operateren ogsé
har et betydelig inntektsansvar, en tilnermet nettokontrakt. Samtidig ber prisene ha

tillegg til ordineer Ruter-pris, eventuelt lost ved at alle batlinjene gar over to soner.
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Styrevedtak 16.8.2012
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Styret slutter seg til konklusjonene i Ruterrapport 2012:3 om Ruters
tilbud pé fjorden og ber administrasjonen komme tilbake med nermere
utredning og beslutningsgrunnlag for de enkelte punktene. Endelig
stilling til gjennomfering tas som ledd i handlingsprogram- og
budsjettbehandling.

Rapporten oversendes Oslo kommune og Akershus fylkeskommune.
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