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Holdeplassavstand er sveert avgjerende
for reisehastighet

4 Oslo har kort holdeplassavstand og
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Sammenligning av holdeplassavstand og reisehastighet i flere europeiske byer
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Holdeplassavstand er sveert avgjgrende
for reisehastighet

4 Oslo har kort holdeplassavstand og
lav reisehastighet

1000 35
Holde d
4 Andre forhold enn holdeplassavstand 900 I o
har selvfglgelig ogsa betydning for S nn g e 2
h h K | g 800 » Reisehastighet buss i Oslo 8
re_lse aStlg et som e sempe VIS E o % Reisehastighet trikk | Oslo i §,
bilka. E 8
§ 600 583 579 569 .., ” %
g £00 497 496 490 486 g
s ' 429
| A Mok i 1 1386 380 377\ 15 E
E
= 0 19201 18P0 | p 184 : 17,5 §
200 1 P 152 144187 186 0 188153151 145
100
0
® Redusere antall holdeplasser .:~ SOOI oF <> ‘b 2 R\P _be DN A ,g- g» N A .a
\7Q \\° °° \6\\ ©° & &V“\‘zo& 0\6‘\0 0'\'9\ d}o&b *Q'\‘ '\&\04‘\ K. & N 0\6‘\0 \9\0 \\(‘\0 \6‘\ \\“\ \6‘\ \’i\‘\ \\ﬂ‘\ \\0\
® Andre fremkommelighetstiltak Ry -(P ‘db o‘> F x""’@* \&‘P@o & d’} ‘P\ o“’ o” o" o" o“' o" o“’ o"
& ol & & of &

Raskere av- og pastigning o _ _ _ :
Sammenligning av holdeplassavstand og reisehastighet i flere europeiske byer

3 Ruter#



Kundene vil raskt og punktlig frem

Mange velger bil fordi de kommer raskere frem

Reisehastighet trikk Overordnet mal: veksten |
persontransport skal komme
pa sykkel, gange og
kollektivtransport

Mal om at reisehastigheten for
trikk og bybuss skal gkes til
20 km/t

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
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Gangavstand til holdeplass er viktig for
kundene

S 4  Teoretisk dekningsgrad
x '- med 400 meters gange for
o ulike stoppmanstre
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Ruter anbefaler en avstand mellom
holdeplasser pa 600 meter i by

4  Anbefalingen er basert pa forskningsrapporter og «best
practice» og inngar i Ruters «prinsipper for linjenettet»

4  Kollektivhandboka til Statens Vegvesen anbefaler: | byomrader
anbefales en avstand mellom holdeplasser pa stamlinjer pa
500-800 meter.

HiTrans Best practice guide
Ruterrapport 2011:17

Versjon 2.0
25.1.2012

% J‘ Kollektivhandboka

Public transport - Planning the networks Pl"l nsi pper for ll njenettet ) Tilrettelegging for kollektivtrafikk pa veg og gate

VEILEDNING Handbok V123
Veileder for bruk i planleggingen av trafikktilbudet
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Kollektivreise + gange

[

Total reisetid, kollektivtransport = 13 min + ventetid
Total gangtid, kun gange = 22 min

e —

" A0 Ky . .
et Total sykkeltid, kun sykkel = 5-11 min
A00 m 5 fdn m .__.-.1.-.-_'|||- 5 min
1 km 3 mim
| Total reisetid, kollektivtransport = 25 min + ventetid ‘k
& Total gangtid, kun gange = 70 min

" 20 kmyt Total sykkeltid, kun sykkel = 17-35 min f.-"

400m — 5m l m -'-I.:I:]“ o IR

5 KM 15 min

Kort holdeplassavstand prioriterer de korte reisene — kan disse tas av gange og sykkel?
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Ruters samfunnsregnskap tilsier at gkt holdeplassavstand kan veere nyttig

\
+4499 mill. kr

Trafikantnytte bilreiser

+1392 mill. kr - -

@konomisk vekst 1 kr | gkt tlISkUdd
+1332 mill. kr glr 4,5 kr 1 gkt
Trafikantnytte kollektivreiser Samfu n nsnytte

+622 mill. kr -
Spart parkeringsareal ¥€> 8046 mlll- kr 4 5
. - P
+494 mill. kr —& 1790 mill. kr
Sparte miljgkostnader

I
+243 mill. kr
Sparte ulykkeskostnader

-499 mill. kr
Helsenytte gange og sykling

=37 mill. kr
Slitasje infrastruktur
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Kundeperspektivet

Lengre holdeplassavstand
gir et mer effektivt kollektivtilbud
og flere reisende

Tett holdeplassavstand
er viktig for at alle
skal fa et tilbud

Mobilitet for alle Effektivt kollektivtilbud
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Kundeperspektivet

Lengre holdeplassavstand
gir et mer effektivt kollektivtilbud
og flere reisende

Legges en holdeplass

ned gir det negative
konsekvenser for

brukerne av holdeplassen som
blir nedlagt.

Tett holdeplassavstand
er viktig for at alle
skal fa et tilbud

Samlet sett kan allikevel
tilbudet bli mer attraktivt
og gi flere reisende

Mobilitet for alle Effektivt kollektivtilbud
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Ma man ikke ha kortere avstand mellom stoppesteder i sentrum?
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Et stoppested i sentrum dekker et starre omrade pa grunn av bedre gangbarhet

BRUGATA LAKKEGATA SINSEN VEITVEDT

lllustrasjonen viser 10 minutter normal gange i1 de ulike urbane sonene.

| sentrum oppleves det triveligere og tryggere a ga.

Det at vi gar i sentrum bidrar ogsa til byliv.

Mange brukere av holdeplasser i sentrum tilsier allikevel at vi ikke bgr ha for stor
avstand mellom holdeplassene
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Prinsipper og prosesser for holdeplasstruktur (1:2)

Overordnet prinsipp: «Best mulig for flest mulig»

Prinsipp 1 - Gangavstand fra/til holdeplass
Prinsipp 2 - Holdeplassavstand
Prinsipp 3 - Mange prioriteres foran fa

Ruter#



Prinsipper og prosesser for holdeplasstruktur (2:2)

* Betjening av kollektivknutepunkt

» Avstand til holdeplassen fagr og etter

e Gangavstander for de som naturlig bruker holdeplassene i omradet
 Synlighet av stoppested, for eksempel knyttet til viktige reisemal i neerheten
 Antall av- og pastigende og befolknings- og arbeidsplassdata

» Offentlige funksjoner og deres tilgjengelighet

* Trafikksikkerhet

* Universell utforming
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