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Planlegge for attraktivt busstilbud som skal ta 
minst 100 millioner flere bussreiser i 2030 i Oslo 
og Akershus. 
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Buss Metro Trikk Båt Tog

Kilde: Ruter 2 



 Kundebehov 

 

 Miljø 

 

 Samfunnets behov for transport, også næringstransport 

 

 Effektiv utnyttelse av samfunnets ressurser, både drift 
og infrastruktur (vedlikehold og investering) 

 

 

Utgangspunkt for framtidig kollektivtilbud  
og krav til bussmateriell 
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Materiellkrav i anbud har medført at brukbare 
busser er blitt faset ut 
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Busser som 1.gangs registrert over 17 seter 
og utvikling i vognkm 

Kilde: SSB og OFV 5 

422 412 
431 

394 

356 

493 

409 396 
426 

477 
452 

535 

650 

487 

673 

745 755 

1031 

975 

818 

0%

20%

40%

60%

80%

100%

120%

0

200

400

600

800

1000

1200

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Busser 1. gangsregistrert

Vognkm

Snitt 1993 - 2012: 567 
Snitt 1993 - 2002: 422 
Snitt 2003 - 2012: 712 
Snitt 2008 - 2012 : 865 
 
Posisjonskjøring står for 22 % 
av økningen i vognkm. 
 



Hva er busskostnadene i året ? 

 Årlig kostnad for bussdrift 9 500 mill kr 

 

  Kapitalkostnad i bussindeks 11,5 % 

 Kapitalslit (avskriving) og rentekostnad 

 10 års avskrivning uten restverdi 

 Gjenanskaffelseskost 

 

 

 Årlige busskostnader  = 1 100 mill kr 

Kilde : SSB 6 



Hva kostnadene med dagens praksis? 
 

 Kostnader ved avvik fra EU-direktiv? 

 Kostnader ved avvik fra Kollektivtrafikkforeningens standard? 

 Kostnader med alderskrav? 

 Kostnader til strenge krav til reservemateriell 

 Lav konkurranse mellom leverandørene? 

 Kostnad med ulike designprogram ? 

 Kostnader med detaljkrav (overspesifikasjon)? 
• Antall seter 

• Drivstoff 

• Design på seter 

• m.m 

 

  15 – 20 % økte kostnader til buss for bransjen  

=23 – 33 % av belønningsordningen. 
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Mer effektiv materiellstrategi kan gi billigere 
og mer kollektivtransport. 
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Nytt eller gammelt ? 
-Energibruk omregnet i liter diesel pr mil. 
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Kilde: Vestlandsforskning, energibruk 
til produksjon og vedlikehald av buss 
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Nytt eller gammelt ? 
Utslipp av CO2 -ekvivalenter i gram pr vognkm 
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Kilde: Vestlandsforskning, energibruk til 
produksjon og vedlikehald av buss 
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Framtidige busspesifikasjoner  

 Fra detaljkrav til funksjonskrav 

 

 Gå bort fra alderskrav 

 

 Utgangspunktet  bør kravene stilles med utgangspunkt 
i: 

a. 2001/85/EF (Bussdirektivet) 

b. UN-ECE-R 107 

c. Standardisering av universell utforming 
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Materiellstrategi må sikre 

 Reel konkurranse  mellom bussprodusenter om leveranser.  

 

 Muligheter for tilpassinger og investeringer i anbudsperioden  

 

 Bidra til teknologi- og innovasjonsutvikling i reelt samarbeid 
mellom aktørene i bransjen. 

 

 Gode og reelle verktøy for å sammenlikne ulike teknologier 
og drivstofftyper (jfr rådsdirektiv 2009/33/EF av 23. april 
2009 om fremme av renere og mer energieffektive kjøretøy 
til veitransport) 
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Kontraktsregime 

 Bussopertørene må ha ha ansvar for å eie og drifte 
bussmateriell. Unntak for testing og utprøving av 
ukjent teknologi 

 

 Lengre kontrakter  med nye og balanserte 
opsjonsbestemmelser. 

 

 Frihet  til å tilpasse materiell til infrastruktur og marked 

 

 Bruk av  (ny) bussindeks med kvartalsvis reguleringer  
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