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Trikk — en darlig hgst

Kjorehastighet for trikk Reisehastighet for trikk
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. Hele , Hele
Jan | Feb |Mar | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sep | Okt |Nov | Des 2ot Jan | Feb | Mar | Apr | Mai | Jun | Jul | Aug | Sep Okt |Nov | Des sret
—2010/20,5|21,4/21,3/21,1|20,9 20,3| 22 | 21 |20,7 20,7 20,2|120,4| 21 =—201015,3|15,7 15,9|15,9/15,8/15,4|17,1|15,9/15,5 15,5|15,215,5|15,7
—_—)011/20,9| 21 |21,4|21,6/21,4| 21 |21,3|20,6/19,2/20,1/19,8 20,9|20,8 —011| 15 |15,6 16 |16,3|16,1|15,7|16,2 /15,4 14,6 15,4 |15,1 16 |15,6

= Sporarbeid i Toftes gate/ Vogts gate store deler av hgsten 2011.To enkeltsporede strekninger. Store
konsekvenser for fremkommeligheten og punktligheten til linje 11, 12 og 13.

= Sett gjennom hele aret var likevel kjgre- og reisehastigheten i 2011 sveert lik 2010.
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Endring i reisehastighet — ar for ar

Endring i reisehastighet for trikk
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= Linje 11 og 19 er de to trikkene som har hatt desidert stgrst gkning i reisehastighet i1 forhold til april
2002 med neermere 12 %.

= Linje 17 har hatt den stgrste gkningen sammenliknet med april 2008, sammen med linje 11 og 13.

= Linje 18 er den trikken som har hatt stgrst negativ utvikling nar man sammenlikner med bade april
2008 og 2010, med en reduksjon i reisehastighet pa henholdsvis 3,7 og 2,5 %.
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Bybuss — svak forbedring siste ar

Kjorehastighet for bybuss Reisehastighet for bybuss
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L Hel
ele
20 Hele Jan | Feb | Mar | Apr | Mai | Jun | Jul ' Aug|Sep | Okt |Nov Des |,
Jan | Feb |Mar| Apr | Mai | Jun | Jul | Aug| Sep | Okt |[Nov| Des | .
aret ——2010/17,418,3|18,5(18,5 18,5 18 20,3 18,7 18,4183 /17,9 18,4 |18,4
——2010|21,6/22,8(23,1(22,7|22,7|22,1|25,1|22,9|22,6 22,7|22,2|22,7 22,8 —— 2011 18 179 183 188|184 /184 203 18.8 181|187 184 18.8 186
——201122,4|22,2122,8(23,4/22,7/22,9/125,3123,3/22,4 23 [22,7] 23 | 23

= Bade kjgre- og reisehastighet for bybuss har samlet sett gjennom hele 2011 hatt en svak forbedring
sammenliknet med 2010.

= Det er totalt sett likevel ikke store endringer fra 2010 til 2011, og skal man na malet om en betydelig
gkning i bade kjgre- og reisehastighet har man fortsatt mye gjenstaende arbeid.

4 Ruter#



Regionbuss — gkning | hastighet

Kjgrehastighet for regionbuss Reisehastighet for regionbuss
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_ Hele X . Hele
Jan | Feb |Mar| Apr | Mai | Jun | Jul |Aug| Sep | Okt |Nov | Des sret jan | Feb |Mar| Apr | Mai | Jun | Jul | Aug Sep | Okt |Nov| Des 3rat
—201031,3/32,5/34,835,6/35,8/35,1|37,4/36,1/35,5/35,834,6/34,1|31,1 —201025,8/26,5/28,9| 30 |30,1|29,6 31,5|30,5/29,7|30,1/29,2/29,2 29,2
——2011 34,6/34,8| 36 35,5/34,9/34,8/37,3/35,6/ 35 |35,6/34,8/35,5/35,4 ——2011(29,4/29,6/30,3|29,9/29,5|29,5/31,3|30,3/29,5/29,9/29,2|29,2| 30

= Bade kjgre- og reisehastighet for regionbuss har i 2011 hatt en gkning i forhold til 2010, og det er
seerlig kjgrehastigheten som er bedre enn aret far.

= Totalt sett gjennom hele aret var gjennomsnittet av kjgrehastigheten 4,3 km/t hayere enn i 2010.
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Endring i reisehastighet — ar for ar

Endring i reisehastighet for buss i Oslo og Akershus
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= Linje 20, 21, 23 og 30 hatt en positiv utvikling siden 2006. Best forbedring | reisehastigheten siden
2010 har 20 bussen hatt med nesten 9 %, mens 70 bussen er den bussen som skiller seg negativt
ut av bybussene med en nedgang i reisehastighet sammenliknet med alle tre arene.

= Linje 151 som har hatt en positiv utvikling sammenliknet med alle tre arene. Linje 301 er den
regionbusslinjen som har hatt desidert starst gkning i reisehastighet det siste aret med en gkning pa
over 10 %.

= Linje 163 som har hatt starst nedgang i reisehastighet det siste aret med nesten 6 %.
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