Néasta ar kommer det nya emissionskravet Euro VI att bli obligatorisk i Europa. Da minskar de
halsopaverkande emissionerna av NOx fran 2 till 0.4 g/kWh samtidigt minskar partikelemissionerna
till halften av vad de ar idag. De flesta beddmmare anser att dessa emissionsnivaer gor att tunga
dieselfordon moter samhallets forvantningar dven langsiktigt pa rena avgaser.

Men, fyra stora utmaningar aterstar for branchen: i) Minska utsldpp av klimatgaser, ii) Oka
anvandningen av fornyelsebara brénslen, iii) Minska energianvdandningen och iv) minska buller.

Nar vi analyserar hur vara olika alternativ kan méta dessa utmaningar far vi foljande resultat:

Tabell

Som det framgar sa har hybridbussar och plug-in hybrider 6verlagset lagst energianvandning och de
kan samtidigt minska bullret radikalt. De har samma férutsattningar att stédlla om till férnyelsebart
bransle och utslapp av klimagaser. Och de ar de enda alternativen som ger en rimlig kostnad under
livscykeln.

Vi har arbetetat mycket med biogas under de senaste tio aren. Biogas har stora miljéférdelar men
har |ag total verkningsgrad. | vara berdkningar well-to-wheel liggar biogasbussar pa under 10%
verkningsgrad, totalt. Battre ar att anvanda biogas for att generera el. Da kan samma méangd biogas
driva tre bussar i stallet for en buss. Om biogasen anvands for kraftvarme tillverkning blir det annu
battre samhallsnytta.

De flesta bedomare tror att energipriser och branslepriser kommer att 6ka i framtiden. Det kommer
att 6ka kravet pa minskad energiavnandning ytterligare. Samtidigt gar priset for hybridbatterier ner
lika snabt som forsaljningsvolymen oker.

Det storsta segmentet for stadsbussar ar idag laggolvsbussar. De ger 6verlagset bast tillganglighet for
dldre och rorelse hindrade. For detta segmentet har Volvo darfor valt att fasa ut bade dieselbussar
och gasbussar. Vi satsar i stéllet pa hybridbussar och inom en snar framtid kommer vi dven att
introducera en plug-in hybrid buss som kan kora fullt elektrisk i upp till 10 km. Vi kommer dessutom
att introducera ledbussar i var hybrid range.

| lagentré segmentet som ar vanligt i Skandinavien och anvands i regionstrafik kommer vi dven i
framtiden att erbjuda dieselbussar men vi kompletterar dven dar inom nagot ar med en hybridbuss
som moter framtida krav pa energieffektivitet.



