


Trafikkplanomrade

6+1 kommuner

101 000 innbyggere

Jernbaneorientert utbyggingsmgnster

Byer, tettsteder og konsentrasjoner:

Ski, Drgbak (og Moss)

Nesoddtangen, Fagerstrand, Vinterbro/Sjgskogen,
As, Vestby, Son, Ytre Enebakk

Ski og Nesoddtangen tunge knutepunkter

Ruter#

Enebakk




Trafikkplanomrade

Antall kunder 20009: 13+ mill
Herav buss og bat: 9,3 mill
(3,6 % av Ruter, 28 % av Akershus)

Herav Nesodden (buss og bat) 5,5 mill
Antall busser (ekskl. skole): 74 busser
Kostnader i 2009 (ca.): 242 mill kr

(Ruter:5 mrd, Akershus buss og bat: 1 mrd)

B Hvorav kostnader bat (linje 601 og 716): ca 88 mill kr
(36 % av kostnadene og 27 % av kundene i Follo)

Inntekter i 2009 (ca.): 97 mill kr
(Ruter: 2,7 mrd, Akershus: 0,5 mrd)
Tjenestekjpp 2009 (ca.): 145 mill kr

(60 % tilskudd)

Ruter#

Fagerstrand




Kollektiv markedsandel

B Markedsandel , motorisert (MIS)
(giennomsnitt 2007-2009):

Nesodden:
Follo:

Ski:
Vesthy:
Akershus:
Frogn:

As:
Enebakk:

Ruter#

38 %
22 %
19 %
18 %
17 %
14 %
11 %
9 %

Vestby '

aaaaaa

Kollektivandel
5-9,9%
10-14,9%
15-19,9%

[ 20-24;9%

P 35-39,9%

I 40-44,9%

Aurskog-Haland



Tilfredshet

Tilfredshet med @vrige Ullensaker Diff fra gvrige
.. Akershus . Follo (B)

kollektivtilbudet Akershus (A) og Eidsvoll Akershus (B-A)

Antall telefonintervjuer (n) 3122 2403 294 719

Totaltilfredshet 44 % 44 % 31% 4% () 08%

Avganger 54 % 54 % 34% 56% () 2,0%

B Punktlighet 56 % 57 % 54 % 51% (@  -54%

% Sitteplass 76 % 77 % 73% 70% @ -71%
Transportmiddelets komfort 74 % 74 % 74 % 73 % 9 -0,6 %

% Ventetid ved bytte 50 % 48 % 44 % 5% @ 7,1%
Direkte reise 49 % 49 % 54 % 52% ) 3,0%
Gangavstand fra bosted 80 % 80 % 70 % 80 % ] 0,8%
Gangavstand fra arbeid 77 % 77 % 69 % 77 % ] 0,5%

* Beskyttelse mot veer og vind 50 % 53% 46 % 43 % ] -10,3%
Pris 24 % 24 % 23 % 24% ) 0,0%
Salgsted naer bosted/arbeid 43 % 42 % 39% 45 % 3,0%
Mulighet for kjgp av SL billett 48 % 48 % 47 % 49 % 1,3%

Ruter#



Trafikktilbud 2010

Hovedlinjer mot Oslo sentrum

601 Nesoddtangen — Aker Brygge

Tog (R0O1, 500, 550, 560)

501 (Lillestrem) — Enebakk - Bussterminalen
541/542 Drgbak — Jernbanetorget

Viktige lokallinjer i Follo

611, 621, 622 og 631 pa Nesodden
905, 906, 541 i Ski, As og Frogn

501 i Enebakk

921,922,931 0og 932 i Vestby og Moss

Knutepunkter for kollektivtrafikken

Nesoddtangen
Ski

Vevelstad

As

Ruter#

TusenFryd
Svaersvann
Dyrlgkke
Sonsveien st




Utfordringer

Svikt i regularitet, punktlighet, kapasitet og
frekvens for togtilbudet

Kapasitetsproblemer 542 Drgbak og 906 Ski

Fremkommelighet for buss mot knutepunktene

Stoppestedsstandard

il

Bjastad knutepunkt i Ski (E18 Krékstad) Ski stasjon gjennom 130 ar



Lnr Linjebeskrivelse

Dagens situasjon - Alternativ 0

Mandag-Fredag Lardag Sgndag
Rushtid Normaltr Lavtrafikk| Normaltr Lavtrafikk|Lavtrafikk

491 Enebakk kirke-Reelingen-Oslo 2 0 0 0 0 0
501A Lillestrgm-Yre Enebakk 2 1 1 1 0,5 0,5
501B Ytre Enebakk-Oslo 4 1 1 1 0,5 0,5
504 Ski-Sveaersvann-Oslo 2 0 0 0 0 0
541 Drgbak-Heer-Sjgskogen-Oslo 2 2 1 2 1 2
542A Drgbak-Heer-Oslo 11 0 0 0 0 0
543 Sgndre Hallangen-Bekkev old-Sjgskogen-Oslo 2 0 0 0 0 0
550 Spikkestad-Moss 2 1 1 1 0,5 1
560 Skeyen-Mysen 2 1 1 1 0,5 0,5
562 Garder kirke - Bussterminalen 2 0 0 0 0 0
963 Bjastad-Ski 2 1 0 1 0 0
601 Nesoddtangen-Aker Bry gge 3 1 2 1 1 1
611 Blylaget-Nesoddtangen 1 1 1 1 1 1
621 Hellvik-Nesoddtangen 3 1 1 1 1 1
622 Granerud-Nesoddtangen 1 0,5 0,33 0,33 0,33 0,2
631 Fagerstrand-Nesoddtangen 3 1 1 1 1 1
716 lidieret-Nesoddtangen-Ly saker 2 0 0 0 0 0
905A Tusenfry d-Nordby -Ski 2 2 1 2 1 1
905B Ski-Siggerud 0 1 1 1 1 1
906A Dy rlgkke-ski 2 2 1 2 1 1
906B Bglerdsen-Ski 4 2 1 2 1 1
908 Svaersvann-Vevelstad 2 0 0 0 0 0
911 Tangen bru-Ski 1 0 0 0 0 0
917 Elleveien-Dy rigkke 3 0 0 0 0 0
021 Peppestad skog-Vestoy nord-Vestby stasjon 2 1 1 1 0 0
922 Hvitsten-Vesthy stasjon 1 0 0 0 0 0
931A Hglen - Vesthy stasjon 2 1 0 0 0 0
931B Moss-Hglen 1 0 0 0 0 0
932 Store Brevik-Degr skog-Sonsvn stasjon 2 1 1 1 0 0
F4 ski-OSL 1 1 1 1 1 1
L9 Mysen-Bussterminalen 2 1 0,5 1 0,5 0,5
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trafikk sydomradet

inje

L

Antal pastigende [milll med Ruters linjer i omrade sgr 2008
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Pastigende RuterRegion og RuterBat

3,00 -
baten
250 - 2,44
2,00 -
Buss
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Ruter#




Linjeprofiler

541Drgbak-Oslo, linjeprofil retning 1
(Sum passasjerer per dggn = 954)
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Til dels darlig datagrunnlag.

Drgbakbussen har et driftsekonomisk gunstig trafikkgrunnlag, med relativt jevnt belegg.
Lang transportavstand for mange kunder.

Markedskonsentrasjon Drgbak og Vinterbro. Lite trafikk Bilitt/Vassum (og i Oslo).

Ruter#



Markedstilpasset nett?

For a studere kollektivtrafikknettets
markedstilpasning, kan man bruke teoretiske
gnskelinjer. Av praktiske og analytiske grunner har vi
her brukt to andre, alternative tilnaerminger:

1. All motorisert trafikk pa kollektivtrafikknettet
2. All motorisert trafikk pa veinettet (+ nesoddbaten)

Ruter#
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Alt pa kollektivnettet, dggn

Dagens tunge linjer bekreftes:

e (@stfoldbanen vestre linje
e (@stfoldbanen gstre linje
e Drgbak — As — Ski (906)

e Drgbak- Oslo (541/542)

Relativt sett tydelige potensial:
e Enebakk — Oslo

e Enebakk — Ski

e Nesodden - Drgbak

Ruter#



Alt pa kollektivnettet, rush

Dagens tunge linjer bekreftes, men oslorettingen er
tydeligere enn pa degnbasis:

e (stfoldbanen vestre linje
e (stfoldbanen gstre linje
e Drgbak — As — Ski (906)

e Drgbak- Oslo (541/542)

Tydeligst potensial:
e Toget
e Drgbakbussen

Ruter#



Alt pa veinettet*

Tydelig etterspgrsel pa omrader hvor det i dag
er svakt eller manglende kollektivtrafikktilbud:

e Oslofjordtunnelen (- Asker/Drammen)
e Nesodden — Drgbak/Vinterbro
e Drgbak — Vestby

!
*) Inkl. nesoddbaten Rush

Ruter#



Alt pa veinettet*

Tydelig etterspgrsel pa omrader hvor det i dag
er svakt eller manglende kollektivtrafikktilbud:

e Oslofjordtunnelen (- Asker/Drammen)

e Nesodden — Drgbak/Vinterbro
e Drgbak — Vestby

*) Inkl. nesoddbaten




Overordnede mal og retningslinjer

Flere forngyde kunder malt ved gkt kundetilfredshet
Sterk markedsposisjon malt ved gkt kollektivtrafikkandel
Planlegge for en fordobling av trafikken

Tilgjengelighet for alle kunder

Differensiere busstilbudet i et stamnett og et lokalt nett

Effektivisere trafikktiloudet blant annet ved sterkere oppbygning av knutepunkter med mating

til skinnegaende driftsarter for full utnyttelse av disse

K2010 trekker opp overordnede prinsipper for betjening av Bysonen, Forstadssonen og

Bygdesonen

Ruter#
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Prinsipper for tilbudskvalitet

> Forstadssonen:
/ ; Kollektivtrafikken skal vaere godt tjenlig for
/ { arbeids-, skole- og servicereiser pa vanlig dagtid.
\ J Grunntilbudet bgr minst ha halvtimesrute,
T “gl }'mmu hgyere der det er godt trafikkgrunnlag.
— (N vaurs
=~ . f},rj N s lwe  J=._  Bygdesonen:
' | - Utenom de klart spredtbygde omradene skal det
/ vaere et oslorettet arbeidsreisetilbud. Der det er

rimelig godt trafikkgrunnlag, tilbys for gvrig
timesruter pa vanlig dagtid til naermeste

JBjarkatangan tettsted/knutepunkt. @vrig reisebehov kan
normalt dekkes ved skoleruter og
bestillingstransport

Ruter#




K2010: Prinsipper for tilbudsutvikling

Kategori Oppdrag Frekvens
RuterBy Min 15 min
Byomradet Oslo + deler av
nabokommunene
RuterEkspress 1/2 — 1 time
Pendler gjennom Oslo,
knutepunktsstopp
RuterRegion Min 1 time

Mellom Oslo og Akershus +
lokalt Akershus

Bestillingsruter

Minibuss eller taxi pa
bestilling

Anbudspakkene
vurderes/samordnes pa
tvers av gamle grenser.

Ruter#



K2010: Prinsipper for

tilbudsutvikling - lokaltog

Togets rolle styrkes med basis i NSBs
2012-plan. (Utsatt gjennomfering.)

For a spille pa togets sterke sider i
regionen bgr stoppene konsentreres
om byer, stasjonsbyer og knutepunkter
for gvrig. Reisehastigheten ma gkes.

For a viderefgre samordningen av
kollektivtrafikken i hovedstadsomradet
bar det samarbeides om utredning av
overfgring av bestilleransvaret for
lokaltogtjenester til Ruter.
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Nordstrand
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Hauketo
Holmlia
Rosenholm
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Mal for trafikkplan Follo

@kt markedsandel:
Kundetilfredshet :

Universell utforming:

Netteffektivisering:
buss

Tilbudsstyrking O3:

Utredningskrav:

Markedsandeler - konkrete mal 2014:

B Nesodden 42 %
m Ski 21 %
B Vestby 20 %
B Frogn 15 %
® As 12 %
B Enebakk 10 %

(38 %)
(19 %)
(18 %)
(14 %)
(11 %)
( 9 %)

+ 10 % til 2014 (25 % til 2020 og 100 % til 2030)
96 % (2 prosentpoeng hgyere enn K2010)
Alt bussmateriell pa ordinzere linjer innen 2012

5 mill kr (Arsgevinst pa 160 mill kr for Ruter tilsvarer 5 mill kr for
i Follo syd for buss (3 %)

16 mill kr tilskudd Follo syd i langtidsprogram O3
Bybuss Ski og bedre forbindelse Nesodden - Ski og Vestby - Moss

Ruter#



Anbefalt trafikktilbud 2012-2018

Fire hovedlinjer til Oslo sentrum:

Tog (IC 01, 500, 550, 560)
Bat 601

Buss Drgbak

Buss Enebakk

Viktige knutepunkter:

m  Ski

B Nesoddtangen
= Dyrlgkke

B Vinterbro senter

Mer mating til hovedlinjene

@kt frekvens og driftstid:

542 501 906

Bestillingstrafikk — pilot(er)

Styrket grensekryssende Son — Moss (bybuss)
Ordinzer bussforbindelse Nesodden — Vinterbro
Bybuss Ski ved linjene 220, 222, 223, 224, 225

F4 foreslas som stamlinje Ski - OSL




Anbefalt trafikktilbud 2012-2018

Fire hovedlinjer til Oslo sentrum:

Tog (IC 01, 500, 550, 560)
Bat 601

Buss Drgbak

Buss Enebakk

Viktige knutepunkter:
Ski

Nesoddtangen

Dyrlgkke

Vinterbro senter

Mer mating til hovedlinjene
@kt frekvens og driftstid:
S8 S7 220

E/S?

Bestillingstrafikk — pilot(er)
Styrket grensekryssende Son — Moss (bybuss)
Ordinaer bussforbindelse Nesodden — Vinterbro
Bybuss Ski ved linjene 220, 222, 223, 224, 225

F4 foreslas som stamlinje Ski - OSL
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Nokkelprosjekt: Vinterbro knutepunkt

+ Bussoperativt bra ; = &
+ Bru som visuelt element for a markere e
inngang fil senteret
+ God kontakt med senteret
| + Lite arealkrevende
+ Fa arealbrukskonflikter

+ Bru som visuelt element for &
L| markere inngang til senteret
- Omstigning buss- buss vanskelig + God kontakt med senteret

- Krever ganghmu
%% | - Krever ombygging senter
% - Terrengmessig krevende opparbeiding
%' Mulig konfiikt med kulturminner

+ Fa arealbrukskonflikter
+ Flatt terreng

- Omstigning buss - buss vanskelig
- Krever gangbru
- Krever ombygging senter

Mulig konflikt med kulturminner

=

oy A Enkel omstigning buss - buss
+ Krever ingen ombygging Vinterbro senter
+ Naer bensinstasjon med servicetilbud

- Utfordrende kjeremenster
1 - Mulig trafikkforstymrelser fra rundkjering
|| - Arealbrukskonflikt parkering/intern kjereveg

. - Terrengmessig krevende opparbeiding (bakke)
1 ;_"—" ]

1
F | - Lang avstand til senter
]

+ Enkel omstigning buss - buss
£ + Bru som visuelt element for 3 markere
inngang til senteret
+ God kontakt med senteret
+ Fa arealbrukskonflikter

- Vestgaende busser ma krysse Rv156 to ganger
- Krever gangbru

- Krever ombygging senter

- Terrengmessige krevende opparbeiding (skrent)

Alt. A B, Dog E kan forskyves i tengﬂeretniﬁgen - Mulig konflikt med Kufturminner

& - Mulig Iitt trangt, behov for fiytting GS-veg?

A r

+ Enkel omstigning buss - buss
+ Relativt naer astre senterinngang
+ Nzzr planiagt ny GS-bru lenger ast

Investering:
5-10 mill kr.

- @stgaende busser ma krysse Rv156 to ganger
- Arealbrukskonfiikt med ansattparkering

- Krever tilpasning varetransport

- Kjering fra eiendommer langs bussterminal

Inne i
kommuneplan-
forslag As.

Tas opp til
prioritering
innenfor O3-
rammen.

+ E!l'ﬂf.el omstigning buss - buss

+ Fa arealbrukskonflikter

+ Krever ingen ombygging Vinterbro senter
+ Nazr planlagt ny GS-bru lenger ast

- Plankryssing av Rv156 krever 50-sone og
oppheyd gangfelt

- Vestgaende busser ma krysse Rv156 to ganger

- Lang avstand senterinngang

- Terrengmessig krevende opparbeiding (skrent)

- Mulig konfiikt med kulturminner

Ruter#



Bestillingstrafikk

B Samarbeid Konsentra

B Aktuelle omrader f eks:

B 1. Bilitt/Vassum: Mister ordinaer linjetrafikk

B 2. Garder/Kroer: Spredtbygd uten ordinaer

linjetrafikk i dag

Ruter#



Tilbudsgkning Nesodden?

B Oppskalering trinn 1 Nesodden: hovedsambandet

B 601 med 4 avganger i rush, 2 avganger ellers
B Busstilbud tilpasset gkt frekvens pa 601
B Beregnede gkte kostnader pa ca 22 mill kr (bat 601:15 mill og buss: 7 mill)

B Oppskalering trinn 2 Nesodden: bat til Lysaker/Fornebu

B ”Ny” batlinje 717 fra Nesoddtangen til Fornebu og Lysaker med 4 avganger i rush og 1 pa dagtid
B Ny busslinje mellom Nesoddtangen og Dyrlgkke med 1 avgang rush og dagtid
B (kte kostnader pa ca 29 mill kr (bat 717: 27 mill og buss 641: 2 mill)

B Totalkostnad ved oppskalering til trinn 2: brutto ca 50 mill kr

B Med tilskuddsandel som i dag netto (tilskudd) 30 mill kr.

Ruter#



2012-2018
Gamle og
nye linjenr.

§ . 8O0« lavgangper timetenom cush, 3 rnk
e ERAI— = Hhvar aninen ti seenom rush, 1 raty
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Skissert trafikktilbud 2019-2030

B Fire hovedlinjer til Oslo sentrum:

Tog (IC 01, 500, 550, 560)
Bat 601

Buss Drgbak

Buss Enebakk

B Viktige knutepunkt:

Ski
Nesoddtangen
Dyrlgkke
Vinterbro senter

10 min intervall pa Follobanen fra Ski

15 min (7,5 min) intervall pa innerstrekningstog
@kt frekvens pa hovedlinjer buss og bat
Bussveier inn til Ski stasjon

S9 Mysen kobles med S4/F4 via Ski og Bryn til OSL
(Ikke e-buss til sentrum parallelt med nytt togtilbud)




Bussanlegg og materiell

B Bussanlegg lokalisert sentralt i forhold til betjent trafikkomrade minimerer kostnadene

Enebakk-anlegg til Nobina (Bussanlegg As) — Historisk betinget plassering, anbefales sgkt erstattet av
anlegg f eks pa Gran (ikke langt fra Ytre Enebakk)

B Materiell som sikrer sitteplass
B Universell utforming (krav)

B Legge til rette for vekstmulighet (Stamlinjer/Hovedlinjer = 15m, lokale linjer ~ 13,7m)
B Vurdere leddbuss pa linje 906

B Skal tilfredsstille de til en hver tid gjeldende miljgkrav Ruter har

B Automatisk telleutstyr i alle busser (gir bedre muligheter for analyse av markedet)

Ruter#



Trafikantinformasjon

Et forbedret og lettere fattbart tilbud begr stgttes av en restrukturert trafikantinformasjon.

Fra 5-6 rutehefter og linjekart (av ujevn kvalitet) til maks 3, som inkluderer tog:

B Nesodden
m Ski, As, Frogn, Enebakk

B Vestby med Moss nordre bydel

m Bolerdsen - Ski - As - Drobak

Merknader X i 1 X mm
504 Bolerasen (544 (614 0620 0644 OGS0 O7M 020 074 O7%0 0304 248 |18 48 (101 1048 2048 218 D4 1@
5-04|Balerdsen skole 05% (0616 0E31 OBd6 0701 Q716 O731 0706 (0301 0816 0850 |20 50 | 1920 1950 2050 M50 2150 B350
5-04|Verelstadisen 0550 0620 O35 OGS0 0705 Q720 O735 0750 (0605 0820 (B40c| 10c  40c 1910c 1940 2040c 1140c 2240 1340c
504 Vevebtad stasonank. | 0555 0625 064D OES5 0710 0725 0740 0755 0B10 0825 0855 |25 55 |195 1955 205 2155 2155 B3%5
SUfVerbtad staspnavg. (.. .. .. OESE L. OIS L. 7SS ... OA25 (S5 (2555|1025 1955 2055 2155 2055 M35
5 hus stas - . 0658 ... 0828 (0858 |28 58 [1928 1058 2050 215E 2058 1358
5-08[5ki Bussterminal ank. o MR 0835 0905 |35 05 [ 1935 2005 2105 2305 2305 0005
5085k Bussterminal avg, N ) F 0842 0912 |42 17 (1942 QM2 M2 2 2311 0012
505 [Holstad JE O U 1} 0847 0917 |47 17 (1947 207 117 2T 2317 0017
506 [Sentralholtet 0852 0917 |52 (19 202 121 mn W 00a2
S48 {As stason ank. 0855 0925 |55 35 | 1955 WIS NI5 115 B 005
$H06{As staspon avg, 057 097 |57 27| 1957 7 137w my o
506 Unersittet s a0 0931 |0 3| 200 2031 131 13 B3
506 |Brannerud skolke 003 0933 |@ 33| 2008 2033 133 133 3 003
506 [Hommestein 0907 0937 |07 37 (2007 2037 1137 237 2337 0037
507 |Dyrlakke 0910 0340 |10 40 2010 040 140 20 B4 004D
Lordag Sandag
L_ m nom n
0744 0848 |48 (1313 1348 (18 48 1018 1048 2088 2148 1248 133 104 1148 (48 | B8
0746 0850 |50 (1320 1350 (20 50 (1920 1950 2050 2150 1250 2350 104 1150 |50 | 150
0750 0840c | d0c [1310c 1340c [ 10c d0c(1910c  1940c 2040c 2140c 2240c 2340c 1050 1140c| 40c| Bl
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© Kjrer om Vevelstaddsen pé vel mot Balerdsen.
m. Deretter minutter over hel me.
. Kjones ke iferien 21.jumi - 15, august 2010,

Frogn videregdende skole:

Avwgangena fra Balerksen i, 0614, 0714, 0742, 0814 og 0848 kjarer vidare fra Dyrlakle
il Frogn widesegdende skole pa shaledages

Lire 308 borrespondererved Vevelstad og As stagianer med tog, samt ved Dyaicke
‘med irje 541 mo¢ Drabak.
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Andre anbefalinger

B Inndeling i 3 kostnadselementer for alle bussanbud i Ruter:
B Anbudene bgr inndeles i 3 kostnadselementer (kapital buss, timepris og km)
B Alternativt (nest best) i 2 kostnadselementer: kapitalkostnad buss og timepris
B Vurdere endring av "RuterEkspress” til et mer dekkende navn.

Stamlinje kan vaere vesentlig bedre for denne typen linjer. Ekspressbegrepet forbeholdes ekspresslinjer.
Alternativt bgr vi begrense oss til E-buss.

Linjer med spesialfarge pa materiellet bgr sgkes lagt i samme anbudspakke.
Det ma ryddes opp i avtale med TIMEkspressen (L9/562/963)

Ruter bgr utarbeide en strategi og en handlingsplan for basestruktur til bussmateriell

Tilbudet bgr samordnes over fylkesgrenser med kundeorientert utgangspunkt

B Serlig sendre del av Vestby med Son hgrer ogsa naturlig sammen med Moss. Busstilbudet er de senere
arene brutt opp ut fra ansvarsdiskusjoner.

B Foreliggende forslag om hgyfrekvent gjennomgaende linje Sonsveien st — Son — Sjghagen - Kambo — Moss st
bygger pa enighet om lokalbetjening i nordre bydel i Moss med tilhgrende billettinntekter og tilskudd.

Ruter#



Endrede rammer for bilbruk?

Overordnet mal om at kollektivtrafikken skal ta det
vesentlige av veksten i motorisert trafikk oppnas ikke
ved styrket kollektivtrafikktilbud alene.

Spesielt i de ytre delene av Akershus er det attraktivt
a bruke bil i mange sammenhenger, og planlagt (og
modellert) utbygging av veinettet vil gi forbedringer i
bilfremkommeligheten.

Dette gjelder bade lokalt og som fglge av
ferdigstilling i Bjgrvika.

For a belyse fglsomheten har vi til illustrasjon sett pa
omfordelingsvirkninger ved 50 % gkte
kjorekostnader. Dette tilsvarer dobling av
bensinprisen, om det tas der alene. Omlegging av
bompengeordningen er selvsagt et alternativ.

Kjor kollektivt. Strategisjef Stens-
‘bye er krystallklar i sin melding:

_ Det vil veere helt umulig & bygge
ut veinettet for 4 ta unna trafikkvek-
sten i Oslo-omradet, sier Stensbye,
som viser til en ventet gkning i trafik-
ken pa ca. 30 prosent de neste 20 are-
ne. — Veiene vil maks kunne ta unna
halvparten av dette. Det er ingen vei
utenom & satse pa kollektivtrafikken i
fremtiden. hilde.lundgaard@aftenposten.no

Strategisjef Taale Stensby, Statens vegvesen
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Uten tiltak gker biltrafikken mer enn kollektivtrafikken

Selv med de foreslatte forbedringene
i det kollektive trafikktilbudet, vil
biltrafikken gke i alle
Follokommunene.

Dette skyldes ved siden av bedre
veinett utsatt giennomf@ring av NSBs
ruteplan 2012. Toget veier tungt i
Follo, som bat pa Nesodden.

Best utvikling for kollektivtrafikken far
vi der busstilbudet styrkes ved
frekvensgkning, og/eller bussen
samtidig har en stgrre relativ
betydning.

8%

m Koll Enebakk
"Bl Oppegard
Frog

As

I N R
Oslo gvrig

I N

Oslo sentrum

I I I I I

6% 1% 2% 0% 2% 4% 6% 8% 10%
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50 % pkte bilbrukskostnader gir malrettede resultater

For regionen samlet viser + 50 % kjgrekostnad Endring 2010-12014
forelppige beregninger en svak
reduksjon i biltrafikken, men Bil - 2,7%
usikkerhet tilsier at dette kan Kollektivt +120%
betraktes som naer £ O.

Gange +13,1%
Ved siden av 12 % gkt Sykkel +15,3 %
kollektivtrafikk, er utslaget for

Sum + 6,2%

korte turer ved gkt gang- og
sykkeltrafikk malrettet og
interessant.
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@kte bilbrukskostnader gir malrettede resultater

Med 50 % gkte kjgrekostnader for
bil far vi malrettet virkning i hele
omradet.

Samlet reiseaktivitet reduseres for
gvrig med 2-3 %

Spesielt stort blir utslaget i
Enebakk, hvor bilbruken er hgy og
kollektivandelen lav i
utgangspunktet. Bussen er
eneradende som kollektivmiddel,
og ny linjemodell med frekvens-
styrking pa de markedstunge
strekningene slar sterkt ut.

Av tilsvarende grunner kommer
Frogn ogsa ut med god
kollektivtrafikkvekst.

-10%
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koll Al
tssteilils ® Koll A2
nan HBil A2
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Oslo gvri
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@kte bilbrukskostnader gir malrettede resultater

Virkningen av tilbudsstyrkingen i
busstilbudet fremkommer som nehakk
differansen mellom AO og A2. opegid S
]  KollAC
A2 inneholder frekvensstyrking av ™  KollAZ
lokalt tilbud i As, Ski og Vestby og  — mBiIA
hgyere frekvens mellom Ytre
Enebakk og Oslo. y _
]
]
Oslo @vrig
I
Dslg sentrum
-10% 5% 0% 5% 10% 15% 20% 25%
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Handterbar etterspgrselsvekst

Beregnet tilleggsvekst er i
omradet 10-40 %, stgrst for
linjer som i dag har lav
frekvens og lite trafikk. Men
ogsa sa vidt hgy som 30 % for
en relativt tung linje som
dagens 501 Enebakk.

Kapasitetsstyrking i
rushtidene kan matte

vurderes for lokale linjer
lenvttot til an lnlnn \/acthv

I\IIYLL\_L LIl JUlIIovueivll, V\_JLUY’

As og Ski
(dagens 932, 921 og 906)

e

DIFFEREENCE:
14211 - 14Z01

REL.TO: 14zZ01
MAXDIFF: 100%

LINES:
all

SCENARIO 14211

gd:  TRANSIT LINES:
o

ALL LINES

2 =CENARIOC 14201

TEANSIT LINES:
ALL LINES

WINDOW:
-17.24/-23.819
11.019/-2.6254

10-10-21 13:06

MODULE : 6.23

PROSAM.....ach
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Konsekvenser marked

B 6 % kollektivtrafikkvekst
2010-2014 uten biltiltak.

B Kollektivtrafikkens
markedsandel gker i fglge
modellberegningene bare
marginalt, ved det som pa
kort og mellomlang sikt
bare blir styrking av deler
av busstilbudet.

45 -

40 -

35 -

30 -

25 -

20 -

15 -

10 -

41,8

38,0
38,0

i | dag (2009)
2014 mal
kd 2014 beregnet

Enebakk Frogn Vestby

B Kundetilfredsheten beregnes ikke, men oversikt over hvem som primaert

vinner og taper pa omleggingene, presenteres. Kundetilfredshet ma males i

MIS etter gjennomfgring av tiltakene
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Konsekvenser
kapasitetsutnyttelse

Gjennomgaende god
kapasitetsutnyttelse i rushtidene.

Men mye ledig syd pa Nesodden
(styrt av konsekvent
batkorrespondanse) og rundt
Kirkebygda i Enebakk.

(Skoleruter kan gi noe skjevt bilde
for gvrig.)
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Konsekvenser kapasitetsutnyttelse

130

120

110

100 -
90 |

80 |

70

2010 2010-0 2014-1
M Plasskm M Passasjerer M Passkm ® KM/pass

2014-2 2014-2 styrt
W Pass/total-plass

| en modell hvor
kollektivtrafikken tar
trafikkveksten, oppnas
uendret belegg i sum.

Pa kort sikt vil gkt tiloud
for gkt trafikk ellers gi
ca 15 % lavere
kapasitetsutnyttelse.
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Hvem far det bedre?

Bedre frekvens pa busstilbudet fra Ski vest mot Ski st. og Vinterbro. Mer attraktivt buss + tog til Oslo.

Nytt knutepunkt pa Vinterbro legger til rette korresponderende tilbud og gker og forenkler
reisemulighetene. Ny forbindelse mellom Nesodden og Vinterbro.

Bedre tilbud for lokalreiser mellom Vestby og Son og mellom Son og Moss.

Styrket frekvens pa hele linje 906. Den desidert tyngste lokallinjen i Follo far gkt attraktivitet og
kapasitet.

B @kt frekvens og oppgradering til stambuss Enebakk — Oslo gker attraktiviteten i omrade med lav
kollektivandel.

B Bedre og ryddigere tilbud pa linjen mellom Enebakk og Ski. Flere avganger etterspurt. Bedre tilbud
Follo-Ahus.

Bedre og ryddigere tilbud Ski — Krakstad. Korrespondanse med TIMEkspressen (Bjastad) beholdes.

Flybussekspressen Ski - Gardermoen innlemmet i Ruters linjenett apner for flere nye
lokalforbindelser i svakt dekkede omrader.
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Hvem far det verre eller kan oppfatte at de far det verre?

B Kjgring gjennom trangene i Son oppheves. Noen kunder far lengre gangavstand til en holdeplass. Direkte buss
mellom Sonsveien st. og Son sentrum erstattes av bussbytte ved Strgmbratenveien (mellom linjene 931 og 932).

Trafikantene pa Siggerud mister direkteforbindelse til/fra Oslo, men gkt frekvens kompenserer ulempen.

Innstilt to rushtidsavganger 543 (Fagerstrand) giennomgdaende til Oslo gjgr at 10 + 10 ma bytte buss pa Vinterbro.
Reisetiden endres ikke. To gvrige rushavganger har allerede omstigning Bekkevold. Vinterbro bedre knutepunkt med
flere reisemuligheter.

B Forkortelsen av linje 562 til As st. bergrer ca 30 passasjerer pr avgang. Et fatall av disse bor i Garder og Kroer og m3
na bytte til tog pa As st. Flesteparten bor pa strekningen Sentralholtet — Holstad, og disse ma benytte linje 906 (gkt
frekvens) til Ski og bytte der. For begge trafikantgruppene vil reisetiden til/fra Oslo gke fgr Follobanen kompenserer.
Noe frafall av trafikanter?

B Markedsstyrt oppdeling av dagens linje 501 (Oslo — Enebakk — Lillestrgm) fjerner muligheten for direkte reise
giennom Enebakk. Men korrespondanse sikrer fortsatt reisemulighet for de fa trafikantene dette gjelder.

Ny linje 623 (Nesoddtangen — Vinterbro) vil i noen grad bergre trafikantene pa strekningen Fjell — Granerud negativt.

Omlegging av E/S8 til Rv. 23 vil fgre til at trafikantene pa strekningen Ottarsrud — Horgen — Vassum mister alt
ordineaert busstiloud. | dag er dette i stor grad skoleelever, og et erstatningstilbud med skolebuss ma etableres.

Ruter#
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Konsekvenser T EEN TR v R
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Passasjerer totalt
Passasjerer buss og bat
Passasjerer buss
Passasjerer bat
Passasjerkm buss
Passasjerkm bat
Passasjerer ved tiltak
Markedsandel ved tiltak
Kundetilfredshet
Billettinntekter
Billettinntekter ved tiltak
Vognkm buss

Belegg buss

Belegg buss ved tiltak
Driftskostnader
Driftskostnader buss
Tilbudsgkning brutto
Netteffektivisering
Netto kostnadsgkning
Tilskudd
Tilskuddsgkning
Marginalt tilskudd Moss

Utredninger

13,3 mill
9,3 mill
7,5 mill
2,8 mill

100

18,3 mill

22 %
95 %
100 mill kr

4,4 mill

100

100

242,0 mill kr
132,9 mill kr

145,0 mill kr

9,9 mill

128

10,4 mill

24 %

?

106 mill kr

112 mill kr

5,7 mill (+ 30 %)
83

98

268,4 mill kr

159,3 mill kr (+ 20 %)
35,0 mill kr

13 mill kr

26,4 mill kr
159,6-165,6 mill kr
14,6-20,6 mill kr
(2,4-2=) 0,5 mill kr
OK

10,4 mill

10,4 mill
24 %

96 %

112 mill kr
112 mill kr

100
100

5 mill kr

16 mill kr

Nesodden, Ski, @stfold



Styringsutfordringer

* Hvor viktig er denne typen oppgaver, hvordan prioritere ressurser til giennomfgring, og hva er krav
til levering/dokumentasjon? Kompetanse!

* Hvilken form skal det vaere av involvering intern og eksternt? Hvis dette blir aktuelt krever det en

vesentlig ressursstyrking.

1. Ruter mangler en strategi for anbudsutlysninger (nar jobber vi med hva), pakker,
sammensetning og hvem som skal gjgre hva i forhold til forberedelser av anbudene — Pastand:
Betydelige endring i kontraktsperioden er fordyrende [Forslag til arbeidsgruppe: Team strategi, Team
utvikle trafikktilboudet, Team Produktledelse, Team kontrakt, ++].

2. Ruter mangler en langsiktig overordnet materiellstrategi for buss i forhold til Ruters ambisigse

mal pa lengre sikt [Forslag til arbeidsgruppe: Team strategi og Team Produktledelse].

w

jonen slik at den blir inndelt i trafikktilbudsomrader pa en best

I L} LI} L L L . . L N W
J

Hvordan samle trafikantinformas

mulig mate? [Forslag til arbeidsgruppe: Team strategi og Team Trafikantinformasjon]
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Konklusjon

© N o u

Utredet alternativ 2 legges til grunn for utvikling av busstilbudet i Follo.

Omleggingene bgr sgkes gjennomfert sa raskt som mulig, dels for effektivt a kunne gjennomfgre
ngdvendig kapasitetsstyrking og dels for a oppna reduserte enhetskostnader, saerlig i Vestby.

Det tas ny kontakt med @KT om en praktisk/gkonomisk Igsning for trafikken mellom Son og Moss.
Tilbudsstyrkingen er avhengig av en tilfredsstillende avtale, med utgangspunkt i et gjensidig ansvar
for marked, kundesuksess og gkonomi i grensekryssende trafikk.

Det tas ny kontakt med Flybussekspressen og TIMEkspressen om praktisk samarbeid, med sikte pa
smidige Igsninger for kundene.

Det tas initiativ for terminalutvikling pa Vinterbro og Dyrlgkke og ved Ski og As stasjoner.
Det tas initiativ for bedre fremkommelighet for buss frem mot Ski og As stasjoner.

Det tas initiativ for 3 samordne og stremlinjeforme trafikantinformasjonen.

Stamlinjene merkes hhv E4, E7, E8 og E9
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Ruter As

Dronningens gate 40
Postboks 1030 Sentrum
0104 Oslo

Telefon: 40 00 67 00
www.ruter.no
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